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As 09:45 do dia. o Senhor Contra Almirante Francisco PAZOS -
MARESCA. C.A.M._A.S. gque PASSA, da por encerrada a X’VIIa Reunlao

de COLCO.
FPara constar assinan os Senhores Delegados e Senhores Almlrantes

Participantes.
/| m

Contra Almiran t(,e,.\. ................. 58w

Contra Almirante. .
Jscar MORETRA DA SILVA
C.A.M.A.S. ENTRANTE
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As 08:30 Horas iniciou a reunifo preliminar dos COLCO e Asses—
sores, para acerto de detalhes. '

As 10:20 Horas, o C.A.M_A_.S5., Contra- Almirante Francisco Pazos
Maresca, iniciou a sessédo de abertura convidando: o futuro
C.A_M_A.5., Contra— Almirante Oscar Moreira Da Silva; o Chefe
da Delegacdo paraguaia, Contra- Almirante José Ramén Ocampos
Alfaro, a sentarem— se 3 mesa da presidéncia.

O C.A.M.A.S5. deu as boas vindas a todas as Delegacdes presentes
e declarou aberta a XVIIa. REUNIAO P ARTA ORDINARIA DE COLCO.
Antes de ler. os Temas Permanentes, solicitou juntar ao Temério

o Tema N2 27.
aprovada por unanimidade.

Em seguida, o C.A.M.A.S5. colocou em consideraco o Temdrio ori-
ginal, perguntando se algum tema deveria ser estudado por Grupo
de Trabalho.

0 COLCO uruguaio, como porta- voz dos demais, esclareceu que na
Reunifo Preliminar ficou estabelecido gque os Temas de Nos., 5,
6, 7, 13, 16, 23 e 2b seriam estudados em separado.

Submetida a votacdo, tal sugestdo foi aprovada por unanimidade.
Passou— se, entfo, a tratar do Tema N© 1, sob o titulo " Temas
Permanentes" para as Reunides de COLCO com os Sub— temas de NO

1 ao NQ 6-J
0 COLCO Argentina solicitou alguns esclarecimentos que foram

dados pelo COLCO uruguaio. MNo sub- tema N22, ponto 6, 3/CQLFOé///
,/f ) / )

argentino solicitou acrescentar ao titulo a expressio:
" Especializada em Controle Naval do Trafego Maritimo".
Foi aprovado, por unanimidade, o cancelamento do Tema NG 34

da XVa. Reunido de COLCO, de acordo com o proposto no sub- tema
NS 4 alinea a).

Em seguida, o C.A.M.A.5. solicitou ao COLCO argentino que apre— -

sentasse o Tema NC 2, sob o titulo: Novo Procedimento da U.S.
NAVY PARA O CNTM EM CONFLITOS REGIONAIS - NWP 82".

Na andlise se recomenda tratar o tema cpm ma?srprofupﬁiﬁade,
quando da andlise do tema NO3. = &y& 1A 12684 etA'rd
Apds um pegqueno debate, a recomendacdo foi aprovada por unanimi-—

dade.
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As 12:30 Horas, o C.ALM.A.S. interrompeu & sessio & comvidou
a todos para o almoco. .

As 14:30 horas, foi reaberta a sesgfe-e solicitou-se aoc COLCO
argentino gue apresentasse o temasob o titulo :"Problemas

Com as Publicagbes do CNTM em vigor na AMAS". Apdés a discuséo )
foram aprovadas as recomendacdes das alineas a, b e c. 4;/,//
Foi dada nova redacéo & recomendacéo da alinea d), por pro-
posta do COLCO brasileiro, gue foi aprovada, por unanimidade,
com a seguinte redagdo:"Independentemente do exposto nas ali- - _
neae a, b e ¢, se recomenda gque o C.A.M.A.S5. desenvolva publi- Sz
cagbes rroprias para a AMAS centrado nas necessidades de subs- L@éﬁ
tituic8o do ATP 2 VOL.I e II e dos seus suplementos, consideran- |mm&” "
do, ainda, as recomendagdbes aprovadas nesta reunido. Q§§7ﬂf

0 COLCO argentino expds o tema N24, sob o titule "Situacéo das.
Comunicacdbes para CNTM, durante os exercicios e na troca didria L’/,/’

das mensagens RAINFORM".
Debatido o tema, foi aprovado por unanimidade trocando— se © ti-

tulo do subitem 3.1 para SUGESTOES.

0 C.A.M.A.S5., passou a tratar o tema N8, tendo o COLCO argentino 3 -
feito sua apresentacéo sob o titulo:"Resumo dos Temas importantes £t
a serem apresentados pela delegacap argentina na Zﬁ CNIE de CNTM

- Apresentacdo de suas opinides”

Ap6s o debate se aprovou a exposici8o argentina ressaltando ser
apenas um adiantamento daguilo gque se tratard na conferéncia a8
especializada.

0 C.A.M.A.S. solicitou ao COLCO argentino a exposicéo do tema

NC8 sob o titulo:"Acréscimos a tabela 1.5 do SUPP 1 do ATP 2

Vol. I - FOLHAS AMARELAS™.

Ap6s o debate, se aprovou por unanimidade, exceto no caso da

mensagen DIVERSION ORDER que permaneceu como MERCO nao forma-
tada. Também trocou-se o numero da tabela sugerida de 1-5 ’ ﬂz
para 1-7. Atjﬁ

.0 C.A.M_A.S., as 15:3b horas deu por encerrada a reunido até

as 10:30 horas do proximo dia para permitir estudos dos temaa é,f”f
prelos Grupos de Trabalho.
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As 11:00 horas o C.A.M.A.S. deu por iniciada a 22 Sessio
da XVIId8 Reunidoc de COLCO.

Bm continuacdo, pediu que fossem tratadas as resolucées
obtidas pelo Grupc de Trabalho, sobre os temas que ficaram
para serem estudados. Assim, o Secretdrio leu as resolucées e
as propostas definidas pelo Grupo de Trabalho sobre os temas
NO5, 6, 7, 16 e 23, e as apresentou para votacdo, na seqiien—
cia abaixo.

O tema NO5 - sob o titulo - "Procedimento Operativeo para criar /’/
codigos de enderecos telegrdficos da AMAS", ndo foi aprovado,
resolveu-se gque o mesmo deveria ser estudado pelo C.A.M._A.S. C'

durante o biénio 96/87 e gue se anexasse as sugestbes apresenta-—
das pelo COLCO argentino, que serviriam de base para o estudo. '/

A seguir, foi apresentado o tema N96 - Documento do C.A.M._A.S.

17/6 - "Procedimento Operativo para o trémite de mensagens en- (_—
tre as estacbes radios internacionais dos paises da AMAS".

Foram aprovados por unanimidade os itens 1 e 3 e apoés alteragdes,

o item 2, gue ficou com a seguinte redacédo:

“Kecomenda—se, ainda, que o C.A.M.A.S. estude o desenvolviment

de um sistema criptogrdfico para uso, guando necessdrio, com

as mensagens gque trafegardo por esse canal, ou decidir por um

eventual aproveitamento do sistema atual de criptografia”.
S

Com respeito ao tema N7 - Documento ﬁl’f/? do C.AMA S. - (/

“Reunibes Internacionais - Participacido dos paises da AMAS,

o mesmo foi aprovadv por unanimidade com a seguinte altera—

¢do ao texto imnicial:

" Bm ocasido de se realizar uma reunifoc de nivel internacional . /
na gual participem todos o algum dos paises membros da AMAS,
de forma independente, nos comprometemos a tentar, de modo e
bastante antecipado, o intercdmbio de informacbes, a fim de
tratar de unificar, até onde seja possivel, a posicdo a ser
apresentada".

O tema N213 nao foi apresentado na ordem seqiiencial prelo Grupo &
de Trabalho, por ter sido entendido que tal tema nao necessitava
de estudeo mais profundo. S

. \/
Em seguida, foi apresentado o tema NC16 - Documenteo le%/Ll 6 4
do C.A.M.A.S. — Ativacdo dos ANC ao ser imposto o CNTM/VOLUNTARIO ||~
FASE I1 com MERZONES com pontos de Reunido/Controle — o qual nao
foi aprovado. O COLCO brasileiro propés entdo que o tema fose
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levado a estudo do C.A.M.A.8..Tal propo Ao fol aprova por (
unanimidade, acrescentando-se. ainda, um anexo, apresentado pelo
COLCO argentino para servir de subsidio ao estudo. / -

Apresentado o tema N223 - Documentoo C.A.M.A.5. - Navios \/ i
de Giro Rapido (FTA) costeiros. 0 tema hndo foi aprovade por una- (ﬁ{t‘-
nimidade guando de sua votagdo. Ficou decidido, entdo, que o re- /[ /}’l(_,
ferido tema passasse a estudo do C.A.M.A.S., aprovando-seé duas
mogbes apresentadas pelo COLCO argentino, correcdes ds Folhas

Amarelas do SUFPF 1., anexando-se o documento com as opinides deste
COLCO.

Apbs a votagdo dos temas apresentados peloc Grupo de Trabalho,

passou-se & apresentacdo do temdrio original
0 C.AMA. 5. solicitou ao COLCO argentino a apresentacdo do /
tema N210 - Documento 17710 do C.A.M.A.S. - Peguenas correcdes (_/
a tabela 1.3 - das FOLHAS AMARELAS, que, apds a exposicdo, foi

votado e aprovado por unanimidade.

~ Em continuacédo o C.A.M.A.5. solicitou ao COLCO brasileiro a apre- J

sentacdo do tema N211 - Documento 17,711 do C.A.M.A.S. - Alteracéo é/
das FOLHAS AMARELAS complementares ao Cap. 1 do SUPP 1 ao ATP 2 /
Vol I dos destinatarios das mensagens CONSIGN, o gqual foi votado

fo

e ndo aprovade por naco se ter chegado a um consenso.

0 tema NC12Z - Documento 17/12 do C.A.M.A.5. " Alteracdo ao PO—’/ \
XV-1, apresentado pelc COLCO brasileiro, fo_z debatido e aprovado
por unanimidade.

OC.AMA.S. solicitou ac COLCO brasileiro gque apresentase o tema /
Ne13, Documento 17713 do C.A.M.A.S., "Alteracdo nas Folhas Amare- (__—
las complementares ao Cap.4 do ATP 2 VOL I referente ao trinsito

entre os pontos de Reunido Controle através de MERZONES que,

colocado em votacdo, fol aprovado por unanimidade.

Em seguida foi apresentado o tema N214, Documento 1714 do
C.A.M.A.S., "MERZONES com ponto de Reunido,/Controle. Navio 8=
fscolta Administrativo para comboio costeiro que a atravessa'

Sendo colocade em votacdo, aprovou—-se que o tema fosse dlscu-—

tido pelo ('rz:po de Trabalbo

Apresentado o© tema NO15 - Documento 1715 do C.A.M.A.S.-

* "MERZONES com pontos de Reunido Controle. Saida de um navio de LJ/

um porto cujo NCSO é o mesmo que esta a cargo do ponto de
Reunido,Controle", pelo COLCO uruguaio, fol o mesmo passado para

‘estudo do Grupo de Trabalho.

O C.A.M.A.S. solicitou ao COLCO brasileiro a apresentacdo do \/
tema N217 - Documento 17/17 do C.A.M.A.S5.- "Alteracdc das

Folhas Amarelas complementares ao CAP.6 do ATP 2 VOL.I refe- %
rente & implementacdo de MERCOMMS em CNTM/Plenoc", que, apoés

o debate foi apr'ovado por unanimidade.
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0 tema N@18, Documento 1718 do C.A.M.A.S.. ”PORTSI&IE-CONSO-'//
LIDADO", pela solicitacdo do prdéprio COLCO uruguaio, gue o L{:fﬂ/
apresentou, foi colocado para ser estudado por um Grupo de
Trabalho. - L o

0 C.AMA.S. solicitou ao COLCO uruguaio a apresentacdo do

tema N219, Documento 17,19 do C.A.M.A.S., "Usoc e confegdo [ _—
de Rota Padrioc'. que apds ser debatideo foi aprovado para ‘
ser estudado por um Grupo de Trabalho.

As 12:05 horas, o C.A.M.A.5. deu por encerrada a sessdo até o
dia 18 as 08:830 horas, deixando ao Grupo de Trabalho o
tempo da tarde para gue pudessem ser tratados os temas

pendentes.

4 77268



XVII REUNIAO DE LCO
ATA DO DIA 13 DE MARCO DE 1996

As 09:50 horas, o Sr. C.A.M.A.S. deu por iniciada a terceira
sessdo da XVII Reunido de COLCO. .

0 Sr. CAMAS. solicitou ao Grupo de Trabalho as resolucdes
e novas propostas obtidas em relacdo aos temas NC14, 15, 18 e - L/
18, as quais foram lidas pelo secretdrio. s

Seguindo a ordem, foi apresentado o tema N214 - Documento 17/14-
do C.AMA.S. - "MERZONES com pontos de Reunido Contrdéle - Navio

Escolta Administrativo para comboio costeiro que a atravessa', C,/
pelo COLCO uruguaio, foi proposta uma nova redacdo como a seguir:

"Em cada ORDOP Regional, o OCE (C.A.M.A.S.) dard intrucdes deta-—
ihadas sobre a responsabilidade de cada OCA originador de com—
boios costeiros, gue atravessardo MERZONES, de introduzir a r'i//'
guantidade e as caracteristicas do PS ( navio ficticio ) para
servir como ADMSCT de cada comboio programado. O mesmo podersd ser
empregade para efetuar a viagem de ida e de volta, caso acordado
pelos OCA dos pontos de REUNIAC/CONTROLE de entrada e saida da
MERZONE. Em caso de continuar a viagem, a informacdo de destino
final serd simulada mediante mensagem do DISTAFF -OCA dirigida ao
NCSO da saida". Apos a sua votacdo, o mesmo foi aprovado por

unanimidade.
0 tema NC15 - Documento 17/15 do C.A.M_A.5. - "MERZONES com pon-—
tos de Reunido/Controle"” - saida de um navio de um porto cujo {/

NCSO é o mesmo gue esta encarregado do ponto de Reunido/Controle,
apresentado pelo COLCO uruguaio, tem sua proposta alterada para:

1} Alterar as Folhas Amarelas complemertares ao CAP 4 do ATP 2
Vol.I, "Procedimentos para o tridnsito entre pontos de Reunido/
: Controle atraves de MERZONES", acrescentando ao paragrafo (1)
e do item J., a seguinte nota, na penultima posicdo:

- No caso particular, em que a autoridade encarregada do ponto (/
de controle de entrada, seja simultaneamente o NCSO de um porto ?
proximo, situado fora da MERZONE, gue deva fazer suspender um K5
navio para qgue seja incorporado ao comboio costeiro que partird m ;
do referido ponto, ndo cumprird o caso geral descrito no pardgra-— - g,’
fo (2) do item h. Em seu lugar, o referido NCSO, faré suspender ||
0 navio e o incorporard ao comboio redigindo s6 uma COASTSAIL,
colcocando o prdépric porto como porto de saida e como destino }
imediate o ponto de saida da MERZONE e indicando num conjunto
AMPN o ETA ao ponto de controle de entrada e sua incorporacéo
ao comboio, seguindo o seguinte exemplo : :

SKED/251030Z2,/0CT /MPL/MG0O3,/281830Z/0CT /CDD// ™
AMPN/ETA MGOZ 251730%Z OCT, PARA INCORPORAR AO COMBOIO// '

2) No caso de porto dentro da MERZONE, (pardgrafo 2, item J)(1),
acrescentar : '"destino final no iultimo campo do SKED".
Executada as altercfes proposta, foi aprovada por unanimidade.
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O COLCO uruguaio apresentou o tema NC18, sob o titulo- :
"PORTSTATE CONSOLIDADO", com a modificacédo abaixo, no 'texto de
proposta :

Nome de mensagem. - RESUMO DIARIO DOS NAVIOS.

Propositos/Instrucdes. - Do ACO ao AC, com o Resumo Dia

Exemplo do Resumo Diario de Navios:

P 2500102 AUG 95 /
FM OCA URUGUAY MONTEVIDEO UY _
TO CAMAS MONTEVIDEO UY

BT

UNCLAS

SUBJ: EXER/ COAMAS 95

RESUMO DIARIO DE NAVIOS EM 2423592
PORTO DE MONTEVIDEQ

PS HOJI/ PS TOPEKA

PORTO DE MALDONADO

CXFN/ PRESIDENTE RIVERA

BT

Esta proposta foi votada e aprovada por unanimidade.

O tema N219 "Uso e confecdo de Rotas Padrio ", apresentado

pelo COLCO uruguaio foi modificado e aprovado, por unani-

midade, com o seguinte texto, que deverd ser incluido nas %
FOLAAS AMARELAS ao SUPP 1 MERCO, tabela matriz 1-4, como

note 7. ao final da pagina -

a) Na fase I e II (fora das MERZONES ) para as mensagens MERCO L’J
tipo COASTSAIL/SAILORDIND, serdo usados, unicamente, os con- '
Juntos LALOC/POINT para formar as rotas. _

b} Na fase II (dentro das MERZONES) poderio ser usadas gualquer
dos cinco metodos de rota: RTE; NURPS; ROUTE LANE; LALO; e POINT. < _

Ao termino da exposicdo dos temas estudados pelo Grupo de Traba-— 4—&,/
1lho, continou-se expondo o temdrio original.

I
O COLCO argentinoc apresenta o tema NC20 Documento 17/20 do L@{S'}Lu 4
C.A.M_A.S. "Necessidade de se estabelecer um procedimentoc da
AMAS, para o periodo de transicdo do CNTM/PLENO ao CNTM/VO—  [L—
LUNTARIO, em uma desescalada bélica", que foi debatido e apro—
vado por unanimidade. J -’!L'a
(Z-LK%LL

Seguiu—-se apresentacdo do tema NS21 - Documento 17721 do A ///
C.A.M.A.S. -"Tema NO28 da XVI Reunido de COLCO (Projeto L=
de PO para evacuacdo de portos em emergéncia )}, gque foi ‘
debatido e aprovado por unanimidade.

17/28-7
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O COLCO uruguaio apresentou. em seguids, o tema NO22 —
B2 der CuA Mol 8= DT VERSION ORDER.DI VERTORD, pont
réncia", que foi debatide e aprovade por unanimidade e acrescen-

-,

tado um anexo com opinioes do COLCO argentino.

Na seguéncia, o COLCO brasileire apresentou o tema NOZ4g -
Documento 17,24 de C.AMA.S.- "Recomendacdo para a elaboracio
e distribucdo das DIRETT VAS dos Exercicios., que debatido foi
aprovado por unanimidade. '

Em seguida foi exposto o tema N225 - Documento (1 75/.?5 do ’ '9@
C.A.MA.S. -"Simpdsio de OCA", gue havia sido préposto pelo, /4,0
C.A.M.A.S., para ser estudado por um Grupo de Trabalho no

estudado no segundo dia, teve Sua proposta original alterada T

para: ok
'1."Na préxima CNIE~CNIM, as delegacdes da AMAS apoiapse / ' J.a ;
& proposta de fixar., como um dos temas permanentes destas. i’,p ¥
reunides, um intercémbio de idéias e experiéncias sobre os M LL
seguintes aspectos a nivel de OCE, ROCE e OCA - ' LA

- Conducdeo dos exercicios: _ J

- Introducéo e utilizacdo de incidentes em exercicios; : | QM

- Situacdes adversas que podem Surgir nos exercicios e suas Cﬂ
resclucées; e : | /

- Ambiguidades de prublicaces e de pProcedimentos, em separado.

A proposta foi votada e aprovada por unanimidade. i '

: 1
As 10:40., o COLCO uruguaio solicita um intervalo e as 11:15 os é/
debates foram reiniciados.

Seguiu-se a apresentacdo do tema NO26 sobre "Registro de Infor- y
macdes no C.A.M.A.5., gue ndo foi aprovado Por nio se ter chega-
do a um consenso. '

A seguir, o Secretdrio apresenta o tema NO27 - Documento 17./97
do C.A.M.A.S.- "Temas da Reunido de Critica do Exercicio
COAMAS 95 que estéo pendentes para ratificdo na XVII Reunido de
COLCO e ndoc constam de temas anteriores'.

Este tema foi tambem estudado pelo Grupo de Trabalho, gue Dpropos

as resolucles que se seguem sobre cada um, respectivamente.

Tema NG@17,27-1 - "MERZONES & MERZONES com ponto de REUNIZO.”
CONTROLE"- Tema NO3 da reunido de Critica do COAMAS g5 -
fc-:z/ab—t—zria\ a segzzinte____resolupéo pelo Grupo de Trabalho-

("'-0 OCE /@9"'implantar;@s MERZONES, deverd informar se serio
vom _ou sem ponto de ReunidoComtrole'. A resolucdo foi
aprovada por unanimidade.

Tema N217./27-2 -"NAVIOS FANTASMAS"- tema No10 da reunidoc de
Critica do COAMAS 95 - foi votado e aprovado por unanimidade
sua ratificédo.

17.728-8
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Tema NO17/727-8 - "Situacdo dos portos and ¢
tema NQ1l da Reunido de critica do COAMAS 95 - Ffoi votado
e aprovado por unanimidade sua ratificacédo.

Tema N217/27-4 ~"ESTACSES CORAD"- tema N©12 da Reunido de Cri-

tica do COAMAS 95 - ficando sem efeito, ndo sendo ratificado.

" Tema N217/27-5 -"INCLUSAO DO CONJUNTO AMPN NA PORTSTATE PARA

NAVIOS MERCANTES REAIS"- tema N213 - da Reunido de Critica do
COAMAS 85 - ficando sem efeito. nédec sendo ratificada as reso-
lucbes sugeridas nas Reunifes de Critica do biénio 94./95.

Tendo em vista a grande quantidade de assuntos gque foram
entregues ao estudo do C.A.M.A.S. no hiénio 9697, se
aprovou uma mocdc para gque os COLCO argentino, brasileiro.
uruguaio e o OCONTRAM paraguaio. apoiem com colaboracdc to-
dos os trabalhos a serem realizade. 0 C.A.M.A.S5. estabelecers
um cronograma com as datas limites para o recebimento destas
colaboracbes. 7
Tendo-se terminadc o temario previsto para a XVII Reunido de
COLCO., o C.A.M.A.5. suspendeu a sessac até o dia 15 de Marco
as 08:30. deixando explicito todo o trabalho a ser realizado
pela Secretaria. :

17+28-8



1. El sistema propuesto es para usar en los ejercicios (los COLCO’s no
deberian estar en la tabla, ya que no son autoridades participantes del
desarrollo de los mismos ).

2. Este procedimiento presentaria ventajas en la rapidez en las
comunicaciones y desventajas en la_confianza, es conveniente
compararias.

Oj&u_x(
3. Brinda menor tiempo en la redaccion del encabezamiento de cada
mensaje, pero no es significativo, en particular con el difundido uso de

" las computadoras PC con el “esqueleto del mensaje tipo” ya cargado

en la memoria.

4. Brinda menor tiempo para transmitir cada mensaje al reducir el
tamafio del encabezamiento, pero es insignificante en relacién a las
velocidades de transmision en juego en HF/ SATELITE/BLAST.

7,

Lot

By

5&/,5[ verdadero problema a solucionar, para 566 ar los enormes
refrasos en las comunicaciones, reside en los tiempos muertos sin
poder entrar en ligazén las estaciones internacionales o las esperas en
la interface entre la red nacional y la estacion internacional. Una vez en
ligazén y comenzada la transmision, la diferencia de unas pocas mas o
menos letras en los indicativos no es significativa en los tiempos.

v
Ypmy

6. Como contrapartida, abreviar los indicativos daria lugar a frecuentes
errores en las direcciones, con perdida de confianza en las
comunicaciones. Esto ya fue analizado en las reuniones de critica con

" los paises NATO y estos opinaron sobre la necesidad de mantener el

actual sistema de nombre completo, ciudad y cédigo de pais, usado en
todo Occidente.

ANEXO. AT. TEMA No 5 / |
ANALISIS: . Z i
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7. El problema se agravaria en los ejercicios TRA CEANIC e .
INTERAMERICANO ante el notable incremento de participantes,
muchos de ellos con casi nulos conocimientos de geografia mundial.
Por otra parte no es solucién usar el nuevo sistema solo para el

COAMAS, cambiarlo a lo largo de los ejercicios del afio confundiria aun
mas a nuestro personal.




W
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ANEXO AL, TEMA NC16 jﬂr '
ANALISIS: % |

No se comparte la propuesta por las siguientes razones :

1. Si bien es correcto que el ATP 2 no dice expresamente que el
“sistema Q de mensajes y rutas terminales” de la AHP-1 sea solo para
PLENO, cuando se redact6 este PO de los ANC los paises del AMAS
teniamos acceso a informacién parcial NATO , extraoficial pero de total
confianza, corroborando que la AHP-1 y su sistema Q se aplica solo en
PLENO.

El ATP 2 VOL. | no dice nada respecto a la puesta en vigor del

sistema Q (ver art. 326 a. yb. ). Es en el SUP 1, tabla matriz 1-4 de Ia’

estructura de los mensajes, donde dice que “los conjuntos QMSG seran
mandatorios cuando estén en vigor”; pero esto es por otra razén, si bien
el sistema Q es usado por la NATO solo en PLENO, eso no es
automatico ni sucede siempre, debe ademas ser expresamente puesto
en vigor ( Pleno es condicion necesaria pero no suficiente). En cambio
en el AMAS hemos optado por poner automaticamente en vigor los
ANC al imponerse el PLENO .

2. Es correcto que en las MERZONES ., grandes o Chicas, con o sin
puntos de control, el “grado de control” puede llegar a ser tan rigido y
detallado como en CNTM PLENO con POLITICA ALFA. Pero excepto

~en este importante detalle, CNTM/V y PLENO difieren marcadamente

en muchos otros aspectos, sobretodo en el CONCEPTO GENERAL
BASICO de que el primero corresponde a CRISIS REGIONALES y el

. otro a ACCIONES BELICAS CLASICAS GENERALIZADAS: al ser

actualmente el primero el méas practicado debemos evitar la tentacion
de “convertirlo de hecho en un PLENO”.

3. No se aprecia correcto decir que el NCSO “rutea” respecto a las

MERZONES ( del tamaiio que fueran ), solo se desempefia como simil
de AUTORIDAD DE ZARPADA, el que establece las unicas rutas que
se deben usar (simil en VOLUNTARIO de “AUTORIDAD DE

. ESTABLECIMIENTO DE RUTA Y AUTORIDAD DE RUTEQ” de Pleno,




.
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acumulando ambas ) es el COMANDANTE MERZONE, en su cldsico
mensaje INSTRUCCIONES DE COMANDANTE MERZONE.

responsabilidad que el ATP 2 no delega en los NCSO, ni esta asi
tampoco previsto hacerlo en el nuevo procedimiento del AMAS.

4. Fundamentalmente porque no se vislumbra una necesidad
practica y real de los ANC, el de Area de Mar Peligrosa no tiene
sentido, la MERZONE en si es el area peligrosa, cada nueva area
peligrosa motiva una nueva declaracion de otra MERZONE.

Es improbable tener casos de campos minados defensivos o
enemigos ofensivos en una crisis de bajo perfil como es el CNTM/V,
pero de haberlos serian POCOs, no se necesita ANC, simplemente
motivarian sucesivos mensajes INSTRUCCIONES CTE MERZONE
con la novedad; ademas es él mismo el que deberd cambiar las rutas:
acorde a los peligros, no el NCSO.
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ANEXO AL TEMA NO 22

1. SE APRUEBA la propuesta de que el Estado Mayor del CAMAS del
periodo 96/97 estudie este Tema 22, AUNQUE COLCO ARGENTINA
NO COINCIDE CON LOS ARGUMENTOS EXPUESTOS vy cree que el
tema de los mensajes de diversion esta suficientemente claro en el
SUPP 1 (MERCO) y en ambos ATP 2 VOL. Iy Il

2. SE SOLICITA el formal agregado del presente documento a.las
Actas de esta Reunion de COLCOQO’s, como constancia y para que sirva
como un elemento de consulta de ese estudio.

ANALISIS:

1. Los mensajes DIVERSION ORDEN y DIVERTORD describen en
paralelo un mismo fenébmeno (un cambio en la ruta), por lo cual sus
formatos contienen idénticos cuatro items basicos de informacion:

- motivo de la diversion.

- posiciéon u horario de la diversion.

- posiciones subsiguientes.

- si la diversion involucra un cambio de destino, el nombre del
nuevo puerto y la nueva ETA - (Ver SUPP 1 TABLA 1-1,
DIVERTORD)

Uno es “en lenguaje en claro” y el otro “en lenguaje MERCO
formateado (conformado)” para introduccion automatica en sistemas de

- computacion, pero ambos dan la misma informacion.

2. En el Desarrollo, primer parrafo y comienzo del segundo, se expresa
textualmente: ;




“El formato del mensaje establecido en los ATP, dispone el uso de
un punto en la derrota para efectuar dicha DIVERSION ( AB en el
ejemplo del ATP 2 VOL. Il, Anexo “A” punto 1 ). -

Este punto de la derrota no tiene coordenadas ni es conocido
por la ORGACONTRAM.”

Aqui se aprecia una confusion entre “informacion requerida” y
“ejemplo” ( no hay un formato, es una guia de la informacién
requerida y en que secuencia, no es MERCO, no tiene conjuntos

mandatorios y opcionales ). En el ANEXO “A” punto 1, primero esta la

“informacion requerida” , cuyo item (2) dice textual y exclusivamente “
(2). La posicion o tiempo en el cual la diversion tiene lugar” ( no
dispone nada, ni un punto de la derrota, ni ninguno de los otros posibles
métodos para describir una posicion ).

En el ejemplo que muestra a continuacion, se usa “UNO DE LOS
VARIOS METODOS PREVISTOS EN EL ATP 2 VOL. | PARA
DESCRIBIR UNA POSICION”, concretamente “ordena que el buque
divierta cuando llegue exactamente a la posicion AB de la ruta por
la cual esta navegando”. Esto en el mensaje DIVERTORD de ese
caso seria expresado en MERCO con : “POSIT/000/AB/ONM/-
IDIVPNTI/...”.

Obviamente este punto de la derrota tiene que tener
coordenadas y las mismas deben ser conocidas por la
ORGACONTRAM vy sobretodo por el principal interesado que es el
BUQUE (corresponde a un COASTSAIL / SAILORDIND, en el cual
normalmente se describen los puntos de la derrota, con sus
correspondientes bigramas). De lo contrario este ejemplo no tendria
sentido, nadie entenderia donde se produce la diversion; de no tener
coordenadas y/o no ser conocidas no se hubiera utilizado AB en el
ejemplo, usandose en cambio otros métodos en vigor ,como una
diversion por tiempo o dando expresamente en claro la latitud/longitud
de la posicion AB. '




- 3. En el segundo parrafo del desarrollo se menciona al ATP 2 VOL. |,
parrafo 331 (ese numero corresponde al CAMBIO 2 que hemos
acordado no usar, por contener un cambio sin importancia pero que -
corre toda la numeracion de parrafos, alterando las traducciones al-
espanol y portugués. En el CAMBIO 1 en vigor corresponde el 330,

con mismo texto ) .

En su redaccion se esta refiriendo a su uso en CNTM / PLENO,
lo cual no implica que solo se puede usar en PLENO, pero, lo que
es conceptualmente mas importante, este parrafo 330 habla de los
puntos de diversion ( RDIV ) dispersos expresamente a los costados de
la ruta para referir posibles puntos de diversion y no de los puntos de la
derrota, como AB, usados tamblen para divertir; pareceria haber una
confusion.

Lo que sucede es que para describir las posiciones de diversion y
evitar dar directamente latitud/longitud, se pueden usar
indistintamente como puntos de referencia:

-_las POSICIONES DE LA RUTA (por marcacién y distancia a una
posicion o divirtiendo exactamente en la que se menciona, como en el
caso AB del problema del ICEBERG). :

- los RDIV ESTABLECIDOS PARA CADA VIAJE OCEANICO
INDEPENDIENTES ( por marcacion y distancia a uno de ellos ).

Ambos son correctos; todo esto esta explicado claramente en el
articulo que sigue, el 331 del CAMBIO 1, en sus items a) y b), los
cuales hasta incluyen ejemplos de cada caso.

4. En caso de no ser necesario se omite el punto (4), sin problemas,
este no es un mensaje MERCO estricto con campos mandatorios,
permite aplicar critério en cada caso; ver en ATP 2 VOL. Il pagina B-1-4
lo que muestra al respecto el FORMULARIO que estd adentro del
SOBRE TANGOQO, alli el mensaje de diversion mencionado justamente

omite el punto 4.
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5. No se concuerda conqué los RDIV nunca han sido establecidos en
los ejercicios, en muchos ejercicios entre 1985 a 1995 inclusive, tanto
el CAMAS , la ORGACONTRAM argentina y otras participantes asi lo -
han hecho. Las veces que se haya omitido fue por errores. '

6.Tampoco se concuerda conque que los RDIV solo sirvan para
PLENO. El problema debe ser mirado sin perder de vista los
cambios que ha tenido el ATP 2 en los tltimos 10 afios DESDE EL
ATP 2 “C”, mirando el conjunto del problema de fondo; a nivel de
detalles hay cambios incompletamente redactados, si tomamos al pié
de la letra parrafos aislados del contexto se presentaran muchisimas
ambigledades de este tipo. Por eso es que la NATO ha resuelto
reescribir totalmente los ATP 2 ( produjo el nuevo ALFA no liberado y
nosotros planeamos redactar los propios). :

EI SUPP 1, parte inseparable del ATP 2 VOL. | , Y que contiene
hasta el minimo detalle de cada mensaje, no dice en ningun lugar que
no se puedan usar RDIV en los SAILORDIND durante CNTM/V, algo
que seria ademas iloégico por dar mayor seguridad para evitar nombrar
PSN de ruta por su latitud - longitud al disponerse diversiones. La
redaccion del art. 330, que habla de instrucciones de ruteo, es la misma
del ATP “C” cuando no se usaba SAILORDIND en CNTM / V sin6 el
PASSREP. Y es fundamental hacerse varias preguntas, saliendo de ios
esquemas de interpretacion semantica , ahora que el SAILORDIND se
usaen CNTM/V yPLENO :

- Que desventaja o perjuicio practico se presenta, si al visitar un
buque en Voluntario y llenar el formulario BRAVO para una Zarpada
oceanica, luego que el Capitan le dio al NCSO los puntos de su
intencion de viaje , este Ultimo le informa algunos pocos RDIV con
Sus posiciones y bigramas, explicandole su eventual uso en
mensajes DIVERSION ORDER que podria recibir en relacion a
MERZONE’s ?

- No es significativo el aumento de la seguridad de la ruta ante el
riezgo de interceptacion enemiga de los mensajes , transmitidas en
claves de buques mercantes quiza no tan fuertes como las navales ?



- Si se ha dispuesto taxativamente el usar muchos mensajes
indistintamente en Pleno y Voluntario, no estamos cayendo en. una
pérdida del objetivo, ante el recurrente fenomeno de buscar
resquicios semanticos para justificar diferenciarlos aunque sea en
detalles, o sea para volver de hecho al uso anterior derogado ?



ANEXO AL TEMA NSZ3

OPINION DE COLCO ARGENTINA: NEGATIVA, no se cree
necesario cambiar el procedimiento para los FTA costeros, por
considerarlo adecuado y no coincidir con las interpretaciones del
COASTSAILSUM en que se basa la. PROPUESTA. Sugerimos una
NUEVA PROPUESTA, para corregir en el SUP 1 un detalle que
puede provocar ambigiliedades.

_ANI'\LISIS:

1. Con relacion al Desarrollo, segundo parrafo, es conveniente aclarar
que el caso FTA oceanico figura en el ATP 2 VOL. | desde su
promulgacion en 1985. El problema que surgi6é y soluciond, es que el
articulo 309 que lo establece, remite errbneamente para los detalles al
“articulo D - 119 b. del ANEXO DELTA del SUPP 17, el cual no existe
en el SUPP 1; en cambio tenemos en el ANEXO DELTA del ATP 2
VOL. | el articulo D - 118 b, el cual establece como zarpar los FTA
COSTEROS mediante COASTSAILSUM; ademas el antiguo
SAILORDINDFTA fue retirado del SUPP 1, por lo cual no conociamos
su formato.

Consultado CINCLANTFLT, ya hace afios, nos di6 la razén e
inform6 que para el FTA oceanico se debia hacer un mensaje para todo
el viaje completo con el mismo formato del antiguo SAILORDINDFTA,
pero dandole el nombre de SAILORDIND a secas como en el caso
comun; esto es lo que figura en el SUPP 1 hojas amarillas como
- solucion al caso, pero con un “mensaje ejemplo” que por el tipo de
derrota oceanica elegida puede confundir.

2. Emplear para el FTA costero un solo mensaje con todas las etapas
- del viaje completo, algo similar al caso SAILORDIND para FTA
- ocednico,_parece en la teoria y para los ejercicios algo muy practico
y sencillo, ideal para sistematizar los mensajes MERCO.




El problema surge cuando analizamos esto a la/] de |

realidad, para la cual nos ejercitamos, para la cuoal existe el
MERCO. Ambos casos de FTA, oceanico y costero, tienen en comun
que se aplican a buques con cortos tiempos en puerto por su capacidad
de carga rapida. Pero, a partir de alli existen grandes diferencias:

- La primera esta expuesta en el mismo Desarrollo del Tema |,

normalmente la duracion de las piernas es muy diferente entre

ambos casos, por las distancias en juego.

- La segunda y vital, seguln surge de la lectura completa del Anexo
DELTA del ATP 2 VOL. |, es gue el contexto del tréfico costero es

diferente al oceanico, menos organizado y por lo tanto dificil de
anticipar ; concretamente, sera excepcional conocer con

anticipacion el diagrama del viaje completo.

o
/

Por eso el ATP 2 VOL. | establece soluciones totalmente'

diferentes, para el oceanico todas las piernas en un solo mensaje, para
el costero solo la proxima pierna anticipada urgentemente por teléfono
y mas tarde oficializar ese movimiento en el COASTSAILSUM resumen
diario ( ATP 2 VOL. | , ANEXO DELTA, ARTICULO D-118 | ITEMS b. y

c.).

3. Por lo hasta aqui expuesto no se coincide conqué sea necesario
modificar al procedimiento, se considera correcto usar el
COASTSAILSUM para los FTA COSTEROS .

4. En cambio se detecta un problema a solucionar, una omisién
importante en el SUPP 1, tabla 1-1, tanto original en inglés como en

- hojas amarillas : en el PROPOSITO del mensaje COSTSAILSUM se

cita solo uno de los casos de su empleo , omitiendo el otro,
justamente el buque costero FTA, originando confusiones si no es

leido simultaneamente con dos articulos separados del ATP 2

. VOL. I (D-134 y D-118) que lo explican al detalle con meridiana
claridad.

5. No se coincide con lo expuesto en el Desarrollo, parrafos tercero al
quinto inclusive , se estan mezclando como uno solo los dos casos
mencionados de uso del COASTSAILSUM .



6. El ATP 2 VOL. 1 (cambio 1), anexo DELTA (trafico ro), art.
134 . detalla uno de los casos de uso del COASTSAILSUM :

“CUANDO NO SE PUEDE ENVIAR UN COASTSAIL QUE LLEGUE
EN TIEMPO POR ESTAR SATURADAS LAS COMUNICACIONES Y
SIEMPRE Y CUANDO EL VIAJE DURE MENOS DE 36 HORAS”; |

( Nota: este caso no es FTA, no surge de la corta estadia en puerto).

~ 7.EL art. D - 118, items b. y c., detalla el sequndo caso de uso del
COASTSAILSUM:

« BUQUE FTA COSTERO, LA CORTA ESTADIA DEL BUQUE EN
PUERTO NO DA TIEMPO A INSTRUIRLO, CONFECCIONAR EL
LEGAJO DE ZARPADA, ETC. '

(Nota: este caso surge de la condicion de FTA, es independiente de si
el viaje dura mds o menos de 36 horas y del estado de las
comunicaciones). :

8 En ambos casos de COASTSAILSUM, el NCSO procede a: rutear e
instruir expeditivamente al buque, anticipar esa préxima pierna
urgentemente por teléfono y luego oficializar la informacioén en el
COASTSAILSUM.

9. Se sugiere corregir en el SUPP 1: la "TABLA 1-1 HOJAS
AMARILLAS” vy el “EJEMPLO DE MENSAJE DEL iTEM 5 HOJAS
-~ AMARILLAS’, el cual si bien corresponde a un SAILORDIND para FTA
oceanico, por su derrota puede confundir (aunque lejos de la costa ,es
paralela a ella); son las Unicas necesidades que se vislumbran de lo
expuesto en este tema.

AGREGADOS: Propuesta de correccion citada.

: Copia de los art. D-134 y D-118 citados.
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- PROPUESTA -

Cambio a las hojas amarillas del SUPP 1 al ATP 2 VOL.T.

1.En la tabla 1-1, hojas amarillas, linea del mensaje COASTSAILSUM,
reemplazar el texto del PROPOSITO por el siguiente: -

“Un informe diario del NCSO, enviado solo cuando es necesario,
informando el Resumen de Bugues zarpados de su/sus puertos en las

_' dltimas 24 horas y no informados por COASTSAIL, debido alguna de
las dos siguientes situaciones :

a) Viaje costero menor de 36 hasta el destino inmediato y simultanea
existencia de un recargo en las comunicaciones que impediria que el
COASTSAIL llegue en tiempo - (Ver detalles en ATP 2 VOL. |, Cambio

1, Anexo DELTA , articulo D -134, COASTSAILSUM MESSAGE ).” '

b) Buque con muy corta estadia en puerto, por tener caracteristicas de
giro rapido costero (coastal FTA ) - (Ver detalles en AT2 VOL. |,
Cambio 1, Anexo DELTA, articulo D - 118, items_b. “FTA costero” y

c. “NCSO”.

2. En item 5. de los Ejemplos de Mensajes de hojas amarillas
(SAILORDIND para el caso FTA ocednico), cambiar el texto del
mensaje por & siguiente, el cual muestra una derrota claramente

oceanica :

BT
UNCLAS

MSGID/SAILORDIND/NCSO USHUAIA/O4//

SHIP/PQDR/RIO LIMAY/TM/AR/I

' CARGO/MERC/RUB/100//

SKED/260800Z/0CT/USU/CTO/121000Z/NOV/MEL//

-~ SPD/SOA: 18//

RTE/S/PENELOPE/1M4/2IWAIPII

- SKED/121600Z/NOV/CTO/RIC/141230Z/NOVIMEL//



FoaEy
3

SPD/SOA: 16.5//
RTE/SIJONHATAN/S/B/SE/GII -
SKED/141700Z/NOV/RIC/MEL/261400Z/NOV/I
SPD/SOA:17.5l

RTE/S/ROSE/3M0/LDILII

Nota:

( Colocar mismo contenido anterior, cambiando en su gltima linea RIO
por MEL ).
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cion del convoy. s
D-116. (C) Ubicacion de la formacion

Al ubicar los buques en un convoy costero, debe prestarse atencion a las

| os detalles de la formacion inicial, si se conocen, los incluiga 2I"NCSO;
el Legajo de Zarpada Costera. Una vez abandong Al puerto)
comodoro del convoy/OCT.(de acuerdo con la situacion) ordena Ia fary

caracteristicas de la unidad, tales como el tamano, la maniobrabilidad, si
se va cargado o en lastre y la velocidad critica. La conveniencia de ubicar
a los bugues mas grandes y rapidos en posicion de vanguardia debe
equilibrarse frente a la consideracion de la guerra de minas, que pueden
aconsejar otra cosa También debe recordarse que los buques en lastre
son considerablemente afectados por el efecto del viento cuando avanza
a baja velocidad. La sencilla practica de incorporase al extremo de la cola
de un convoy, sobrepasa las consideraciones anteriores. '

D-117. (C) Independientes

Los criterios que rigen para la navegacion de los buques independientes
costeros diferiran, por regla general, de los que rigen para independientes
oceanicos. (Véase el articulo 307). La capacidad de navegar con
precision y la posesion de buenas comunicaciones (mediante las cuales
se pueda ordenar a los buques divertir), a menudo pueden resultar
factores mas importantes que la velocidad, en particular cuando exista
amenaza de minado (Véase el parrafo D-114).

SECCION Il - PROCEDIMIENTOS PARA LA
ZARPADA Y EL RUTEO

D-118. (C) Ordenes de zarpada

a. El NCSO preparara las 6rdenes de zarpada necesarias empleando un

legajo de zarpada costera Destinado a satisfacer las nacesidades
del trafico costero, este legajo es mucho mas sencillo que el descripto
en el articulo 410 (ver ATP-2. Vol. Il, Anexo BRAVQ)



b. Buques FTA (giro rapido costeros).

No es practico usar.el MERCO formal - ( mensaje COAST
buques FTA independientes costeros, por su muy
puerto. En tales casos el NCSO pedira al capitan que zarpa lo
siguientes datos:

INDI, NOMBRE, DESTINO, SOA, CARGAS,
EQUIPOS DE COMUNICACIONES.

c. NCSO
(NOTA DE LA TRADUCCION: OBVIAMENTE ESIE iTEM ES UNA CONTINUACION DEL b.

ANTERIOR)

1. Basado en dichos datos anteriores y en las ordenes que tenga del
OCA, dara al Capitan las siguientes instrucciones:

(a) Ruta a ser navegada (en caso PLENO , en VOLUNTARIO la ruta la
elige el buque, por supuesto ). _

(b) Peligros en la derrota.
| (c) Ayudas a la navegacion disponibles.

(d) Cuando y como informar , en caso de tener que desviarse de su
derrota.

2. Informa dicha zarpada por el medio mas rapido, normalmente
teléfono, a los OCA's y NCSO’s directamente interesados y luego
agrega la informacion en el COASTSAILSUM del dia.

D-119. (C) Ruteo costero

Los OCA’s o los NCSO's rutearan a los buques utilizando cualquier ruta de
las promulgadas o mediante el sistema "Q", teniendn en cuenta los Avisos
a los Navegantes de Subarea y locales (Véase articulo 326). Las
instrucciones para el ruteo deben incluir el ancho de la ruta, cuando este
es limitado. A los convoyes costeros no se le proporcionaran rutas
para rezagados, pero a los capitanes se les daran instrucciones para
proceder en caso de perder contacto con el convoy, en el Legajo de
Zarpada Costera.



£

- - . Los bugues oceanicos que componen convoy costero ma

D-130. (C) Buques oceanicos

escucha de radio que los costeros. También se les p
nes para que reciban programas MERCOMMS. No se han de emple
equipos de llamada selectivos para ponerse en contacto con buque
oceanicos si se requiere seguridad en los movimientos.

D-131. (C) Escoltas Administrativos
Normalmente los ADMSCT procederan a :

1. Escuchar las radioemisiones del OCA para recibir los mensajes dirigidos
al comodoro del convoy y retransmitir, cuando sea necesario, al

convoy.

2 Escuchar las frecuencias radiocosteras necesarias para poner en
practica el procedimiento del parrafo D-128.

3. Si es posible, cubrir las frecuencias del NCSO por cuyo puerto van a
transitar. :

SECCION VI - SISTEMA MERCO

D-132. (C) Introduccion

El método para la aplicacion del Sistema MERCO es simplificado para la
ejecucion de las operaciones de los convoyes y buqiies independientes
costeros. pues los tiempos de transito entre puertos stielen ser breves.

Por lo tanto, el OCA originador normalmente iniciara la formacion de un
convoy costero de acuerdo con los programas establecidos por el AC ylo
hara zarpar desde su puerto de salida mediante un SAILORDCVYCST, en
el que omitird todos los detalles correspondientes a los buques
individualmente considerados, pero si incluird obviamente los detalles
relativos al escolta administrativo :



uertos intery //

-dios, se delegara en el NCSO , el cual primero pedira vacante y del#
concedida los incorpora mediante COASTSAIL DE INCORPORACION

Las zarpadas independientes se informaran mediante mensajes
COASTSAIL (parrafo D-133.).

D-133. (C) Mensaje COASTSAIL

El mensaje COASTSAIL (Véase el suplemento 1 al ATP-2 para su formato),
para los independientes costeros desempeiia las funciones
correspondientes al SAILORDIND y se envia tan pronto se tenga la
certeza de que se realizo la zarpada. En casos urgentes también debers
transmitirse por teléfono o medios similares. Con este procedimiento no se
envia ningdn READYREP. Se envian NONSAILEDREP y NONARRI-
VEDREP de acuerdo con los procedimientos MERCO y los destmatar;os
del COASTSAIL figuran en el Suplemento 1.

El comodoro del convoy costero embarcara en el Escolta Admrmstratlvo
deberg poseer la publicacion ATP-2 y podra ser destinatario de algunos
mensajes conformados.

Un mensaje COASTSAIL para un buque o buques que vayan a
incorporarse a un convoy costero debe contener (MANDAT ORIAMENTE):

1. El conjunto REF, que hara referencia al mensaje SAILORDCVYCST.
2. En el campo "Identificador Especial de Buque" del conjunto SHIP, |a

letra "A".

D-134. (C) Mensaje COASTSAILSUM

(NOTA DE LA TRADUCCION POR RAZONES DE MAYOR CLARIDAD ESTA TRADLICCION NO ES
LITERAL )

Mensaje resumen diario informando dos casos posibles

a) Zarpadas costeras en viajes menores de 36 horas y no informadas
previamente por COASTSAIL normal, debido a un recargo en las
comunicaciones que impediria su recepcién en tiempo



. .~ b) Zarpada de buque costero FTA. con muy corta esé/a en puerto que
impide instruirlo normalmente y zarparlo mediante OKSTSAIL NORM/
e (Ver.el.Att_D - 118, items b. y.c. para mas detalles). . ;

Para los detalles MERCO de la redaccion y destinatarios del mensaje, consultar
el SUPP 1 a esta publicacion.

Para consultar otras acciones obligatorias del NCSO, previas al envio del
mensaje COASTSAILSUM ( aplicables en cualquiera de ambos casos ),
leer cuidadosamente el citado Art. 118, items b. y c -
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XVITa REUNION DE €OLCO
ACTA DRL DIA 15 DE MARZO DE 1996

Siendo las 09:45 horas del dia de la fecha el Sefior Contra
Almirante Francisco PAZOS MARESCA. C.A.M.A.3. Saliente da
ror finalizada la XVIIZ2 Reunién de COLCO.

Para constancia firman s Seflores Delegados v los Sefiores
Almirantes Participants

Contra Almira

Contra Almirante. . 55 . . e e e e e .
scar MOREIRA DA SILVA
C.A.M.A.S5. ENTRANTE

-

Franhcisco PAAC SCA




A las 089:30 Horas se realiza una Reunidn Preliminar de los
COLCO y Asesores, para ajustar detalles.

A las 10:20 Horas, C.A.M.A.S Sr. C/A Dn. Francisco Pazos
Maresca. inicidé la sesidn de apertura invitando al C.A.M.A.S
entrante., CrA Oscar Moreira Da Silva, al Jefe de Delegacidn
de Argentina C/A Mario Enrique Garcia y al Jefe de Delegacidn
del Paraguay C<A José Ramén Ocampos Alfaro. a sentarse a su
lado. :

C.A.M.A.S procedié a dar la bienvenida a todas las Delega-
ciones presentes y a continuacidn declarsé abierta la XVII.
REUNION PLENARIA ORDINARIA DE COLCO.

Antes de dar lectura a los Temas Permanentes, solicita a los
COLCO. la voluntad de agregar algo fuera de Temario.

COLCO Argentina solicita se agregue el Tema N© 27. Sometido
a discusidén y votacién el Tema N2 27, fue aprobado por unani-
midad.

A continuacién C.A.M.A.S pone en consideracién el Temario
original, se plantea si algiin Tema debe ser tratado en forma
especial por Grupec de Trabajo.

Expuesto el Tema, COLCO Uruguay, aclara gque esto fue tra-

tado en la Reunidén Preliminar de Asesores, y Se€ resolvio poner
los Temas Ne5, 6, 7, 13, 186, 23, 25 a consideracion de grupos
de trabajo. Sometida a debate la mocidn se votd y fue aproba-
da por unanimidad.

A continuacidn, C.A.M.A.S pasé a tratar el Tema N21 presen-
tado en el documento C.A.M.A.S 17/1. “Temas Permanentes para
las Reuniones de COLCO", Sub- Temas N21 al N &.

COLCO Argentina sclicita ciertas aclaraciones al Sub-Tema

1, las cuales COLCO Uruguay expone.

Al Sub- Tema 2 punto 8, COLCO Argentina, solicita agregar "Es-—
pecializado en Trdfico Maritimo" a continuacién de donde dice:
“Oonferencia Naval Interamericana’.

Se trata el Sub- Tema N2 4 punto 4.a y sometida a debate se a-
prueba por unanimidad la recomendacidén de COLCO Uruguay de
cancelar el Tema N2 34 de la XV Reunidn de COLCO.

A continuacidén C.A.M.A.S solicitdé a COLCO Argentina gque
presentase el Tema N2Z, contenido en el Documento C.A.M.A.S
17/2 "NUEVQ PROCEDIMIENTO DE LA U.S. NAVY PARA EL CNTM EN
CONFLICTOS REGIONALES ( NWP 82)", Andlisis y opcion. Se re-—
comienda tratar el Tema con mas profundidad. cuando se expon—
ga el Tema N°o 3. Sometido a debate. se vota y aprueba por u-
nanimidad.
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Llegado a este punto y siendo las 12:30 Horas, C.A.M.A.S
convidé a las Delegaciones a hacer un alto para almorzar, rei-
niciando a las 14:30 Horas.

Siendo las 14:30 Horas, C.A.M.A.S continud la Sesidn., soli-
citando a COLCO Argentina la presentacién del Tema N2 3, con-
tenido en el Documento del C.A.M.A.S5 17,3 "Problemas de las
Publicaciones de CNTM en vigor en el AMAS". Expuesto el mis-
mo, se discutié y se concluyé en dejar la recomendacidn de
COLCO Argentina, corrigiendo a solicitud del COLCO Brasil el
Item. d) cambidndoloc por el siguiente texto: " d) Independien-
temente de lo expuesto en las lineas a), b) y ¢)., se recomien-
da que C.A.M.A.S desarrolle publicaciones propias para el
AMAS, centrando las necesidades de sustitucidn del ATP-Z2 VOL.
I yv II y sus Suplementos, considerando también las recomenda—
ciones aprobadas en ésta Reunidn'.

Sometido el Tema a debate, se aprobd por unanimidad.

COLCO Argentina, expuso el Tema N24, contenido en el Docu-
mento del C.A.M.A.5 17/4 "Situacidn de las Comunicaciones para
CNTM, durante los Ejercicios y en la rutina diaria de inter-
cambio RAINFORM ".

Debatido el Tema fue aprobado por unanimidad, cambiando el
Ttem. 3.1. de SOLUCIONES PROPUESTAS por SUGERENCIAS.

El C.A.M.A.S pasa a tratar el Tema N28, por estar los Temas
No 5, 8 y 7 a consideracidén de Grupos de Trabajo.

Acto seguido, C.A.M.A.S solicité a COLCO Argentina gue B3
presentase el Tema N2 8, contenido en el documento C.A.M.A.S

1778 “"Resumen de los Temas importantes a presentar por la
Delegacidn Argentina en la Segunda CNIE de CNTM. Adelanto de b/
las Opiniones".

Habiéndose debatido el Tema. se aprueba gque lo expuesto por

COLCO Argentina sea un adelanto de lo que va a tratarse en la
Segunda CNIE de CNTM.

C.A.M.A.8 socilité a COLCO Argentina, la exposicidén del

Tema N© 9, ceontenido en el Documento C.A.M.A.S 17/9 "Agre-
gados a la Tabla 1-5 del SUPP. 1 al ATF 2 VOL. I Hojas Ama-
rillas’.

Debatido el Tema se aprueba por unanimidad con la salvedad de
cambiar la designacién de la Tabla 1-5 por la Tabla 1-7 y
eliminar el mensaje Diversion Order.

C.A.MA.S a las 15:35 levanta la sesidn y deja a los Grupos
de Trabajo debatir sobre los Temas pendientes.

17,28~
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A las 089:50 horas, C.A.M.A.S. did por iniciada la Tercera Sesién
de la XVII Reunidén de COLCO.

C.A.MA.S. solicita al Grupo de Trabajo las Rescoluciones y nuevas
FPropuestas obtenidas por el mismo, con referencia a los Temas
Nos. 14, 15, 18 y 19.

J/
W
:

Se solicita a la Secretaria, dar lectura a las Resoluciones y
nuevas FPropuestas obtenidas por el Grupo de Trabajo.

Tema No 14 Documento C.A.M.A.S. 17714 "Merzones con puntos de

Reunidn-Control. Bugue Escolta Adm. para Conveoy Costerc gque la

atraviesa'", presentado por COLCO Uruguay, se acuerda una nueva

propuesta, que se redacta a continuacidn:

"En cada ORDOFP Regional, el OCE (C.A.M.A.S.) dard sus Directivas
en detalle respecto a la responsabilidad de cada OCA Originador
de Convoyes (Costeros a través de MERZONES, de introducir el
nimere y calidad de PS para cubrir el rol de ADMSCT de cada
Convoy Programado. El mismo podria ser empleado para efectuar
el viaje de ida y de regreso si asi lo acuerdan los OCA de los
puntos de Reunion /Control de entrada y salida. En caso de gue
continue su viaje, la informacién del destino ulterior serd
simulada mediante un oportunc mensaje DISTAFF del OCA dirigido
al NCSQ de la salida'.

Se vota y es aprobado por unanimidad.

El Tema No 15 Documento C.A.M.A.S8. 17715 '"Merzones con punto de
Reunion /-Control. Zarpada de un bugue desde un puerto cuyo NCSO
es el mismo gque estd a cargo del punto de Reunidn Control.",
presentadeo por COLCO Uruguay, se modifica la propuesta del mismo
ror la siguiente:

"1) Modificar el ATP 2 VOL. I, Capitulo 4, Hojas Amarillas,
"Procedimientos para el trdnsito entre puntos de
Reunidn Control a través de MERZONES". agregando al item j..
-parrafo (1), el siguiente punto en pemiltima posicidn:

-1 77288
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Ia IAQ DE COLCQO

DIA R (5]

As 09:45 do dia. o Senhor Contra Almirante Francisco PAZOS -
MARESCA., C.A.M_A.S. gue PASSA. da por encerrada a .H’IIa Reunlao
de COLCO.

Para constar assinan os Senhores Delegados e Senhores Almlrantes
Participantes.

wm

Contra Almirante. .
scar MOREIRA DA SILVA
C.A.M.A.5. ENTRANTE

José Ramon OCAMPOS ALFARO
ARMADA DEL PARAGUAY
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XVII REUNIAQ DE COLCO ;
ATA DO DIA 11 DE MARCO DE 1996

As 09:30 Horas iniciou a reunifo preliminar dos COLCO e Asses—
sores, para acerto de detalhes. -

As 10:20 Horas, o C.A_.M_A.5., Contra— Almirante Francisco Pazos
Maresca, iniciou a sessdo de abertura convidando: o futuro
C.A.M.A.5., Contra— Almirante Oscar Moreira Da Silva; o Chefe
da Delegacéo paraguaia, Contra- Almirante José Ram6n Ocampos
Alfaro, a sentarem— se & mesa da presidéncia.

O C.A.M.A.S. deu as boas vindas a todas as Delegacbdes presentes

e declarou aberta a XVIIa. REUNIAO P ARTA ORDINARIA DE COLCO.
Antes de ler. os Temas Permanentes, solicitou juntar ao Temarlo

o Tema NO 27.

Colocado em disscusséo e votacdo, a inclusfo do Tema NC 27 foi D/

aprovada por unanimidade.

Em seguida, o C.A.M.A.S. colocou em consideracdo o Temdrio ori- L///
ginal, perguntando se algum tema deveria ser estudado por Grupo
de Trabalho.

0 COLCO uruguaio, como porta—- voz dos demais, esclareceu que na
Reunido Preliminar ficou estabelecido que os Temas de Nos., b5, é////
6, 7, 13, 16, 23 e 25 seriam estudados em separado.

Submetida & votacéo, tal sugestdo foi aprovada por unanimidade.

Passou—- se, entéo, a tratar do Tema NC 1, sob o titulo " Temas P
Permanente/” para as Reunides de COLCO com os Sub— temas de NO

1 ao NO S-J
0 COLCO Argentina solicitou alguns esclarecimentos que foram

dados pelo COLCO uruguaio. No sub- tema NO2, ponto 6, ; é///
argentino solicitou acrescentar ao titulo a expresséo: 4ﬂ th //

Foi aprovado, por unanimidade, o cancelamento do Tema NO 34

da XVa. Reunido de COLCO, de acordo com o proposto no sub- tema . ‘>
NO 4 alinea a)}. Iiygd
W1

" Especializada em Controle Naval do Trafego Maritimo". \(
e

Em seguida, o C.A.M.A.S5. solicitou ao COLCO argentino que apre—
sentasse o Tema N2 2, sob o titulo: " Novo Procedimento da U.S. T
NAVY PARA O CNTM EM CONFLITOS REGIONAIS - NWP 82".

Na andlise se recomenda tratar o tema cpm ma?s profundlgade,

quando da andlise do tema NC3. &»c LA 12684 etA o

Apés um pegqueno debate, a recomendagao foi aprovada.por unanimi-—
dade.
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As 12:30 Horas, o C.A.M.A.5. interrompeu a sesséio e comvidou
a todos para o almoco.

As 14:30 horas, fol reaberta a sesgfe-e solicitou-se ao COLCO
argentino que apresentasse o temasob o titulo :"Problemas

Com as Publicagbes do CNTM em vigor na AMAS". Apbés a discuséo _
foram aprovadas as recomendacdes das alineas a, b e c. é;,///
Foi dada nova redacéo a recomendacdo da alinea d), por pro-

posta do COLCO brasileiro, gque foi aprovada, por unanimidade,

com a seguinte redacgéo:'"Independentemente do exposto nas ali- -

neas a, b e c, se recomenda gue o C.A.M.A.5. desenvolva publi-

cacdbes proprias para a AMAS centrado nas necessidades de subs- ﬂm’bk
tituic8o do ATP 2 VOL.I e I1 e dos seus suplementos, consideran- |/

do, ainda, as recomendacbegs aprovadas nesta reunido. Qg%jﬂf

0 COLCO argentinoc expds o tema N24, sob o tituleo "Situacéo das
Comunicacdes para CNTM, durante os exercicios e na troca didria C,f’//
das mensagens RAINFORM".

Debatido o tema, foi aprovado por unanimidade trocando-se o ti=

tulo do subitem 3.1 para SUGESTOES.

0 C.A.M.A.S., passou a tratar o tema N28, tendo o COLCO argentino |, -
feito sua apresentacédo sob o titulo:"Resumo dos Temas importantes L7
a serem apresentados pela.delegacao argentina na 2a CNIE de CNTM

— Apresentacédo de suas opinides”

Apos o debate se aprovou a exposiclo argentina ressaltando ser
apenas um adiantamento daquilo gue se tratara na conferéncia e
especializada.

O C.AM.A.S5. solicitou aoc COLCO argentino a exposicio do tema

NOS sob o titulo:"Acréscimos a tabela 1.5 do SUPP 1 do ATP 2

Vol. I - FOLHAS AMARELAS".

Apbs o debate, se aprovou por unanimidade, exceto no caso da

mensagen DIVERSION ORDER gque permaneceu como MERCO nao forma-—
tada. Também trocou-se o numero da tabela sugerida de 1-5 : ﬂz
para 1-7. A/ a,ﬁ

O C.AAM.A.S., as 15:35 horas deu por encerrada a reunido até
as 10:30 horas do proximo dia para permitir estudos dos temas é,f"’

pelos Grupos de Trabalho.
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As 11:00 horas o C.A.M.A.S. deu por iniciada a 28 Sessio
da XVIIa8 Reunido de COLCO.

Bm continuacdo, pediu gque fossem tratadas as resolucbes
obtidas pelo Grupo de Trabalho, sobre os temas que ficaram
para serem estudados. Assim, o Secretdrio leu as resolucébes e
as propostas definidas pelo Grupo de Trabalho sobre os temas
No5, 6, 7, 16 e 23, e as apresentou para votagcdo, na seqiien—
cia abaixo.

O tema N25 — sob o titulo - "Procedimento Operativo para criar /

codigos de enderecos telegrdficos da AMAS", néo foi aprovado,
resolveu-se que o mesmo deveria ser estudado pelo C.A.M.A.S.

durante o biénio 96/97 e gque se anexasse as sugestbes apresenta-—
das pelo COLCO argentino, que serviriam de base para o estudo.

A seguir, fol apresentado o tema NC6 - Documento do C.A.M.A.S.
17/6 - "Procedimento Operativo para o tramite de mensagens en—
tre as estacbes rdadios internacionais dos paises da AMAS".
Foram aprovados por unanimidade os itens 1 e 3 e apés alteracébes,
o item 2, gue ficou com a seguinte redacédo: :

“Recomenda-se, ainda, que o C.A.M_A.S. estude o desenvolviment

de um sistema criptogrdfico para uso, gquando necessdrio, com

as mensagens gue trafegardo por esse canal, ou decidir por um

eventual aproveitamento do sistema atual de criptografia'.
S

Com respeito ao tema NC7 - Documento ﬁl/f/? do C.AMAS. -

"Heunibes Internacionais — Participacdo dos paises da AMAS, (/

o mesmo foi aprovadu por unanimidade com a seguinte altera-—
¢do ao texto inicial:

C

" Bm ocasido de se realizar uma reunido de nivel internacional e / :

na gual participem todos o algum dos paises membros da AMAS,
de forma independente, nos comprometemos a ten tar, de modo
bastante antecipado, o intercdmbio de informacbes, a fim de
tratar de unificar, até onde seja possivel, a posicdo a ser
apresentada".

O tema NC13 nao foi apresentado na ordem seqiiencial pelo Grupo
de Trabalho, por ter sido entendido que tal tema nao necessitava

de estudo mais profundo. s

: XV ..
Em seguida, foi apresentado o tema NO16 - Documento ,%ﬂfls 4

do C.A.M.A.S. — Ativacdo dos ANC ao ser imposto o CNTMVOLUNTARIO
FASE I1 com MERZONES com pontos de Reunido/Controle — o gqual nao
foi aprovado. O COLCO. brasilt_eiz-o propds entdo que o tema fose
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levado a estudo do C.A.M.A.5..TFal propo do foil aprova por
unanimidade, acrescentando-se, ainda, um anexo, apresentado pelo
COLCO argentino para servir de subsidioc ao estudo.

Apresentado o tema NOZ3 - Documentoo C.A.M.A.S5. - Navios . '
o

de Gire Rdpido (FTA) costeiros. tema ndo fol aprovadoe por una- (ﬂ{i‘
nimidade guando de sua votagdo. Ficou decidido, entdo, gque o re- (é'i’{k_,
ferido tema passasse a estudo do C.A.M.A.S., aprovando-—sé duas )
mogbes apresentadas pelo COLCO argentino, corregbes ds Folhas
Amarelas do SUPP 1, anexando-se o documento com as opinides deste

COLCO.

Apds a votacdo dos temas apresentados pelo Grupo de Trabalho, -
passou-se & apresentagdo do temdrio original. /

0 C.AMA.S. solicitou ao COLCO argentino a apresentacdo do ¥

tema N210 - Documento 1710 do C.A.M.A.S. - Peguenas correcles l.
a tabela 1.3 - das FOLHAS AMARELAS, gue, apés a exposicdo, foi

votado e aprovado por unanimidade.

Em continuacdo o C.A.M.A.S. solicitou ao COLCO brasileiro a apre-
sentacdo do tema NO11 - Documento 17,711 do C.A.M.A.S. - Alteracéo L/
das FOLHAS AMARELAS complementares ao Cap. 1 do SUPP 1 ao ATP 2

Vol I dos destinatarios das mensagens CONSIGN, o gual fol votado i/

‘e ndo aprovado por nac se ter chegado a um consenso.

O tema N21Z2 - Documento 17/12 do C.A.M.A.S., " Alteracdo ao PO*"/ B
XV-1, apresentado pelc COLCO brasileiro, f01 debatido e aprovado

ror unanimidade.

OC.A.MA.S. solicitou ao COLCO brasileire que apresentase o tema /
Ne13, Documento 17713 do C.A.M.A.5., "Alteracdo nas Folhas Amare- _—
las complementares ao Cap.4 do ATP 2 VOL I referente ao trénsito

entre os pontos de Reunido/Controle através de MERZONES gque,

colocado em votacdo, fol aprovado por unanimidade.

Y.

/J

Em seguida foi apresentado o tema N214, Documento 1714 do /
C.A.MA.5., "MERZONES com ponto de Reun.zao/Contz-ole Navio 8=
BEscolta Administrativo para comboio costeiro gue a atravessa'.

Sendo coloecade em votacdo, aprovou-se que o tema fosse discu—

tido pelo Grupo de Trabalho

Apresentado o© tema N@15 - Documento 17715 do C.A.M.A.S.-

* "MERZONES com pontos de Reunido/Controle. Saida de um navio de L_,l,/

um porto cujo NCSO é o mesmo que esta a cargo do ronto de

Reunido,Controle", pelo COLCO uruguaio, foi o mesmo passado para

estudo do Grupo de Trabalho

0O C.AMA.S. qol.zcztou ao COLC‘O brasileiro a apresentacao do \/
tema N217 - Documento 17,17 do C.A.M.A.S5.- "Alteracdo das :
Folhas Amarelas complementares aco CAP.6 do ATP 2 VOL.I refe- %
rente & implementacdo de MERCOMMS em CNTM/Pleno", gque, apos

o debate foi apr‘ovado por unanimidade.

—_—
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O tema NC18, Documento 1718 do C.AMA.S., 'TKEE%HMIE’CGNSOiﬁéiE%{/

LIDADO", pela solicitacdo do prépric COLCO uruguaio, que o i:;:ﬁ,
apresentou, foi colocado para ser estudado por um Grupo de
Trabalho. B

e e e
O C.A.MA.S. solicitou aoc COLCO uruguaio a apresentacdo do
tema NC19, Documento 17,19 do C.A.M.A.S., "Uso e confegdo = [
de Rota Padrdo", que apds ser debatide foi aprovado para )
ser estudado por um Grupo de Trabalho.

As 12:06 horas, o C.A.M.A.S. deu por encerrada a sessic até o ,
dia 13 as 089:30 horas, deixando ao Grupo de Trabalho o L~
tempo da tarde para que pudessem ser tratados os temas

pendentes.



XVII REUNIAQO DE COLCO
ATA DO DIA 13 DE MARCO DE 1996

As 09:50 horas, o Sr. C.A.M.A.S5. deu por iniciada a terceira
sessdo da XVII Reunido de COLCO. :

0 Sr. C.AMA.5. solicitou ao Grupo de Trabalho as resolucdes
e novas propostas obtidas em relacdo aos temas NC14, 15, 18 e - D/
18, as quais foram lidas pelo secretdrio. -

Seguindo a ordem, foli apresentado o tema NC14 - Documento 17/714-
do C.ALM_A.S5. - "MERZONES com pontos de Reunido/Contréle — Navio

Escolta Administrative para comboio costeiro que a atravessa', C//
pelo COLCO uruguaio, foi proposta uma nova redacdo como a seguir:

"Em cada ORDOP Regional, o OCE (C.A.M.A.5.) dard intrucdes deta-
lhadas sobre a responsabilidade de cada OCA originador de com—
boios costeiros, que atravessardo MERZONES, de introduzir a (_/
gquantidade e as caracteristicas do PS ( navio ficticio ) para
servir como ADMSCT de cada comboio programado. O mesmo poderd ser
empregado para efetuar a viagem de ida e de volta, caso acordado
pelos OCA dos pontos de REUNIAO/CONTROLR de entrada e saida da
MERZONE. Em caso de continuar a viagem, a informacdo de destino
final serd simulada mediante mensagem do DISTAFF OCA dirigida ao
NCSO da saida". Apo6s a sua votacdo, o mesmo foi aprovado por

unanimidade.
O tema N©215 - Documento 17/15 do C.A_.M.A.5. - "MERZONES com pon-—
tos de Reunido/Controle" - saida de um navio de um porto cujo C;/

NCSO é o mesmo gue estd encarregado do ponto de Reunido/Controle,
apresentado pelo COLCO uruguaio, tem sua proposta alterada para:

1) Alterar as Folhas Amarelas complemeptares ao CAP 4 do ATP 2
Vol.I, "Procedimentos para o transito entre pontos de Reunido/
Controle através de MERZONES", acrescentando ao paragrafo (1)

o do item J., a seguinte nota, na penultima posicdo:
- No caso particular, em gue a autoridade encarregada do ponteo L/
de controle de entrada, seja simultaneamente o NCS0O de um porto . i
K

proximo, situado fora da MERZONE, gue deva fazer suspender um
navio para que seja incorporado ao comboio costeiro que partird /}ﬂ
do referido ponto, ndo cumprird o caso geral descrito no pardagra-— ‘wa
fo (2) do item h. Em seu lugar, o referido NCS0, fard suspender /W’
0 navio e o incorporard ao comboio redigindo s6é uma COASTSAIL,
colecocando o proprie porto como porto de saida e como destino p
imediato ¢ ponto de saida da MERZONE e indicando num conjunto
AMPN o ETA ao ponto de controle de entrada e sua incorporacdo
ao comboio, seguindo o seguinte exemplo : :

SKED-251030Z2,/0CT /MPL/MG0O3,/281830Z/0CT/CDD// ="
AMPN/ETA MGO2 251730Z OCT, PARA INCORPORAR AO COMBOIO// | .95
2) No caso de porto dentro da MERZONE, (pardgrafo 2, item J)(1),
acrescentar : "destino final no iiltimo campo do SKED".

Executada as altercées proposta, foi aprovada por unanimidade.

v
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O COLCO uruguaio apresentou o tema NC18, sob o titulo:
"PORTSTATE CONSOLIDADO", com a modificacdo abaixo, no”texto de
proposta :

Nome de mensagem. - RESUMO DIARTIO DOS NAVIOS.

Propositos/Instrucdes. - Do ACO ao AC, com o Resumo Dia
rio das PORTSTATE de seus portos. Reduzir o volume de trifego d
mensagens e proporcionar ao AC um panorama dos navios nos porto
subordinados. :

Exemplo do Resumo Diario de Navios:

P 2500102 AUG 95 /
FM OCA URUGUAY MONTEVIDEO UY ,
TO CAMAS MONTEVIDEO UY

BT

UNCLAS

SUBJ: EXER/ COAMAS 95

RESUMO DIARIO DE NAVIOS EM 2423597
PORTO DE MONTEVIDEQ

PS HOJI/ PS TOPEKA

PORTO DE MALDONADO

CXFN/ PRESIDENTE RIVERA

BT

Esta proposta foi votada e aprovada por unanimidade.

O tema N219 "Uso e confecdo de Rotas Padrdo", apresentado

pelo COLCO uruguaio foi modificado e aprovado, por unani-

midade, com ¢ seguinte texto, que deversd ser incluido nas %
FOLHAS AMARELAS ao SUPP 1 MERCO, tabela matriz 1-4, como

notea 7. ao final da pagina :

a) Na fase I e II (fora das MERZONES) para as mensagens MERCO é’-:%
tipo COASTSAIL/SAILORDIND, serdo usados, unicamente, os con-
Juntos LALO/POINT para formar as rotas. _

b) Na fase Il (dentro das MERZONES) poderidoc ser usadas gualguer
dos cinco metodos de rota: RTE; NURPS; ROUTE LANE; LALO; e POINT. w</

Ao termino da exposicdo dos temas estudados pelo Grupo de Traba— “K/
lho, continou-se expondo o temdrio original.

0 COLCO argentino apresenta o tema N220 Documento 17/20 do k@ffﬁuﬁ’
C.A.M A.S. "Necessidade de se estabelecer um procedimento da

AMAS, para o periodo de transicdo do CNTM/PLENO ao CNTMVO- |l
LUNTARIO, em uma desescalada bélica", gue foi debatido e apro— |

vado por unanimidade.

. j ﬁ 0&0
' : AL
Seguiu-se apresentacdo do tema N221 - Documento 17/21 do A @2’5//
C.AMAS. -"Tema NO28 da XVI Reunido de COLCO (Projeto L
de PO para evacuacdo de portos em emergéncia), que foi

debatido e aprovado por unanimidade.

17/28-7
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O COLCO -uruguaioc apresentou, em seguids, o tema NC2L -
17722 do C.A.M.A.S.-"DIVERSION ORDER, DIVERTORD, pont |
réncia'", gque foi debatide e aprovado por unanimidade e acrescen—
tado um anexo com opinioces do COLCO argentino.

Na seguéncia. o COLCO brasileiro apresentou o tema Noo4 -
Documento 1724 do C.A.M.A.S. - "Recomendacdo para a elaboracio
e distribucdo das DIRETT VAS dos Exercicios, que debatido foi
aprovado por unanimidade. :

Em seguida foi exposto o tema Ne25 - Documento é % 25 do
C.AMA. S. -"Simpésio de 0CA4 ", que havia sido pProposto pelo,
C.AMAS., para ser estudado Por um Grupo de Trabalho no
pPrimeiro dia de reunido e gque por falta de tempo s6 prode ser
estudado no segundo dia, teve sua pProposta original alterada

para:-

"I. Na préxima CNIE-CNTM, as delegacdes da AMAS apoiardo

& proposta de fixar. como um dos temas bermanentes destas_

reunides, um intercédmbioc de idéias e experiéncias sobre os

seguintes aspectos a nivel de OCE, ROCE e OCA- :
- Conducdo dos exercicios:

- Introducdo e utilizacdo de incidentes em exercicics:

- Situacdes adversas que podem Surgir nos exercicios e suas /

resoclucdes; e ‘
- Ambiguidades de rublicacédes e de procedimentos, em separado"‘-.

A proposta foi votada e aprovada por unanimidade. i‘

, \
As 10:40. o COLCO uruguaio solicita um intervalo e as 11:15 os C_/
debates foram reiniciados.

Seguiu-se a apresentacdo do tema NO2Z6 sobre '"Registro de Infor- V
magdes no C.A.M.A.8., gue néo foi aprovado por ndo se tepr chega-
do a um consensc. :

A seguir, o Secretdrio apresenta o tema N227 - Documento 17./27
do C.A.M.A.5.- "Temas da Reunido de Critica do Exercicio
COAMAS 95 que estdc pendentes para ratificdo na XVII Reunido de
COLCO e ndc constam de temas anteriores".

Este tema foi tambem estudado pelo Grupo de Trabalho, que propos
as resolugdes gue se seguem sobre cada um, respectivamente.

Tema NG17/27-1 -"MERZONES e MERZONES com ponto de REUNIZO
CONTROLE"~ Tema NE3 da reunido de Critica do COAMAS 95 -
fo%ob&ida) a seguinte resolucdo pelo Grupo de Trabalho:-

e

Ko OCE ég"‘_implaﬂtaf‘{»\as MERZONES, deversd informar se serio

‘com_ou sem ponto de ReunifeComtrole'. A resolucdo foi
aprovada por unanimidade.

Tema NC17/27-2 -"NAVIOS FANTASMAS "~ tema N910 da reunido de
Critica do COAMAS 95 - foi votado e aprovado por unanimidade
sua ratificéo.

17.-28-8
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Tema NO17.27-3 - "Situacdo dos portos apds sua evacuacy
tema N211 da Reunido de critica do COAMAS 95 - foi votado
e aprovado por unanimidade sua ratificacéo.

Tema NO17./27-4 -"ESTACSES CORAD"- tema NC12 da Reunido de Cri-
tica do COAMAS 95 - ficando sem efeiteo. ndo sendo ratificado.

- Tema N217/27-5 -"INCLUSAC DO CONJUNT(O AMPN NA PORTSTATE FARA

NAVIOS MERCANTES REAIS"- tema N213 - da Reunido de Critica do
COAMAS 96 - ficando sem efeito. nédc sendo ratificada as reso-
lucbes sugeridas nas Reunibfes de Critica do biénioc 94.95.

Tendo em vista a grande quantidade de assuntos aue foram
entregues ao estudo do C.A.M.A.S5. no hiénio 9697, se
aprovou uma mocdo para gue os COLCO argentino, brasileiro,
uruguaio e o OCONTRAM paraguaio., apoiem com colaboracdc to-
dos os trabalhos a serem realizade. 0 C.A.M.A.5. estabelecers
um cronograma com as datas limites para o recebimento destas
colaboracdes. _
Tendo-se terminado o temario previsto para a XVII Reunido de
COLCA, o C.A.M.A.5. suspendeu a sessao até o dia 15 de Marce
ds 08:30, deixandeo explicito tode o trabalho a ser realizado
pela Secretaria.

17,28-8
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ANEXO. AL, TEMA No 5 2 -
ANALISIS: ( i

1. El sistema propuesto es para usar en los ejercicios ( los COLCQ’s no
deberian estar en la tabla, ya que no son autoridades participantes del
desarrollo de los mismos ).

2. Este procedimiento presentaria ventajas en la rapidez en las
comunicaciones y desventajas en la confianza, es conveniente
compararlas.

a sz,AL,(.Q

|

3. Brinda menor tiempo en la redaccién del encabezamiento de cada
mensaje, pero no es significativo, en particular con el difundido uso de
las computadoras PC con el “esqueleto del mensaje tipo” ya cargado
en la memoria.

4. Brinda menor tiempo para transmitir cada mensaje al reducir el
tamafio del encabezamiento, pero es insignificante en relaciéon a las
velocidades de transmisién en juego en HF/ SATELITE/BLAST.

0
5, El verdadero problema a solucionar, para Acortar los enormes
refrasos en las comunicaciones, reside en los tiempos muertos sin
poder entrar en ligazon las estaciones internacionales o las esperas en
la interface entre la red nacional y la estacion internacional. Una vez en
ligazon y comenzada la transmision, la diferencia de unas pocas mas o

menos letras en los indicativos no es significativa en los tiempos.

6. Como contrapartida, abreviar los indicativos daria lugar a frecuentes

errores en las direcciones, con perdida de confianza en las

comunicaciones. Esto ya fue analizado en las reuniones de critica con
" los paises NATO y estos opinaron sobre la necesidad de mantener el

actual sistema de nombre completo, ciudad y codigo de pais, usado en
- todo Occidente.




)

7. El problema se agravaria en los ejercicios TRA CEANIC e
INTERAMERICANO ante el notable incremento de participantes,
muchos de ellos con casi nulos conocimientos de geografia mundial.
Por otra parte no es solucién usar el nuevo sistema solo para el
COAMAS, cambiarlo a lo largo de los ejercicios del afio confundiria aun
mas a nuestro personal.




»
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ANEXO Al TEMA NC16

ANALISIS:

No se comparte la propuesta por las siguientes razones -

1. Si bien es correcto que el ATP 2 no dice expresamente que el
“sistema Q de mensajes y rutas terminales” de la AHP-1 sea solo para
PLENO, cuando se redact6 este PO de los ANC los paises del AMAS
teniamos acceso a informacién parcial NATO , extraoficial pero de total
confianza, corroborando que la AHP-1 Yy su sistema Q se aplica solo en
PLENO.

EI ATP 2 VOL. | no dice nada respecto a la puesta en vigor del
sistema Q (verart. 326 a. yb. ). Es en el SUP 1, tabla matriz 1-4 de 1a’
estructura de los mensajes, donde dice que “los conjuntos QMSG seran
mandatorios cuando estén en vigor”; pero esto es por otra razon, si bien
el sistema Q es usado por la NATO solo en PLENO, eso no es
automatico ni sucede siempre, debe ademas ser expresamente puesto
en vigor ( Pleno es condicién necesaria pero no suficiente). En cambio
en el AMAS hemos optado por poner automaticamente en vigor los
ANC al imponerse el PLENO .

2. Es correcto que en las MERZONES grandes o chicas, con o sin
puntos de control, el “grado de control” puede llegar a ser tan rigido y
detallado como en CNTM PLENO con POLITICA ALFA. Pero excepto

~en este importante detalle , CNTM/V/ y PLENO difieren marcadamente

en muchos otros aspectos, sobretodo en el CONCEPTO GENERAL
BASICO de que el primero corresponde a CRISIS REGIONALES y el

. otro a ACCIONES BELICAS CLASICAS GENERALIZADAS: al ser

actualmente el primero el mas practicado debemos evitar la tentacion
de “convertirlo de hecho en un PLENQ”.

3. No se aprecia correcto decir que el NCSO “rutea” respecto a las

MERZONES ( del tamario que fueran ), solo se desempefia como simil
de AUTORIDAD DE ZARPADA, el que establece las tnicas rutas que
se deben usar (simil en VOLUNTARIO de “AUTORIDAD DE

. ESTABLECIMIENTO DE RUTA Y AUTORIDAD DE RUTEQ” de Pleno,



.
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acumulando ambas ) es el COMANDANTE MERZONE, en su clasico
mensaje  INSTRUCCIONES DE COMANDANTE MERZONE,
responsabilidad que el ATP 2 no delega en los NCSO, ni esta asi
tampoco previsto hacerlo en el nuevo procedimiento del AMAS.

4. Fundamentalmente porque no se vislumbra una necesidad
practica y real de los ANC, el de Area de Mar Peligrosa no tiene
sentido, la MERZONE en si es el area peligrosa, cada nueva area
peligrosa motiva una nueva declaracion de otra MERZONE.

Es improbable tener casos de Campos minados defensivos o
enemigos ofensivos en una crisis de bajo perfil como es el CNTM/V.,
pero de haberlos serian pocos, no se necesita ANC, simplemente
motivarian sucesivos mensajes INSTRUCCIONES CTE MERZONE

con la novedad; ademas es él mismo el que debera cambiar las rutas’

acorde a los peligros, no el NCSO.
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ANEXO AL TEMA No 22

1. SE APRUEBA la propuesta de que el Estado Mayor del CAMAS del
periodo 96/97 estudie este Tema 22, AUNQUE COLCO ARGENTINA
NO COINCIDE CON LOS ARGUMENTOS EXPUESTOS vy cree que el
tema de los mensajes de diversion esta suficientemente claro en el
SUPP 1 (MERCO) y en ambos ATP 2 VOL. 1y Il

2. SE SOLICITA el formal agregado del presente documento a las
Actas de esta Reunion de COLCOQO’s, como constancia y para que sirva
como un elemento de consulta de ese estudio.

ANALISIS:

1. Los mensajes DIVERSION ORDEN y DIVERTORD describen en
paralelo un mismo fenomeno (un cambio en la ruta), por lo cual sus
formatos contienen idénticos cuatro items basicos de informacion:

- motivo de la diversion.

- posicion u horario de la diversion.

- posiciones subsiguientes.

- si la diversion involucra un cambio de destino, el nombre del
nuevo puerto y la nueva ETA - (Ver SUPP 1 TABLA 1-1,

DIVERTORD)

Uno es “en lenguaje en claro” y el otro “en lenguaje MERCO
formateado (conformado)” para introduccion automatica en sistemas de

- computacion, pero ambos dan la misma informacion.

2. En el Desarrollo, primer parrafo y comienzo del segundo, se expresa
textualmente: _




/ 7

“El formato del mensaje establecido en los ATP, dispone el uso de

un punto en la derrota para efectuar dicha DIVERSION ( AB en el _
ejemplo del ATP 2 VOL. II, Anexo “A” punto 1). | g i

Este punto de la derrota no tiene coordenadas ni es conocido
por la ORGACONTRAM.”

Aqui se aprecia una confusion entre “informacion requerida” y
“ejemplo” ( no hay un formato, es una guia de la informacién
requerida y en que secuencia, no es MERCO, no tiene conjuntos
mandatorios y opcionales ). En el ANEXO “A” punto 1, primero esta la -
“informacion requerida” , cuyo item (2) dice textual y exclusivamente “
(2). La posicién o tiempo en el cual la diversion tiene lugar” ( no
dispone nada, ni un punto de la derrota, ni ninguno de los otros posibles
métodos para describir una posicion ).

En el ejemplo que muestra a continuacion, se usa “UNO DE LOS
VARIOS METODOS PREVISTOS EN EL ATP 2 VOL. | PARA
DESCRIBIR UNA POSICION’, concretamente “ordena que el buque
divierta cuando llegue exactamente a la posicion AB de la ruta por
la cual esta navegando”. Esto en el mensaje DIVERTORD de ese
caso seria expresado en MERCO con : “POSIT/000/AB/ONM/-

IDIVPNTI...”.

Obviamente este punto de la derrota tiene que tener
coordenadas y las mismas deben ser conocidas por la
ORGACONTRAM vy sobretodo por el principal interesado que es el
BUQUE (corresponde a un COASTSAIL / SAILORDIND, en el cual
normalmente se describen los puntos de la derrota, con sus
correspondientes bigramas). De lo contrario este ejemplo no tendria
sentido, nadie entenderia donde se produce la diversién; de no tener
coordenadas y/o no ser conocidas no se hubiera utilizado AB en el
ejemplo, usandose en cambio otros métodos en vigor ,como una
diversion por tiempo o dando expresamente en claro la latitud/longitud

de la posicion AB.




- 3. En el segundo parrafo del desarrollo se menciona al ATP 2 VOL. |,
parrafo 331 (ese numero comesponde al CAMBIO 2 que hemos
acordado no usar, por contener un cambio sin importancia pero que -
corre toda la numeracion de parrafos, alterando las traducciones al-
espaiol y portugués. En el CAMBIO 1 en vigor corresponde el 330,

con mismo texto ) .

En su redaccidn se esta refiriendo a su uso en CNTM / PLENO,
lo cual no implica que solo se puede usar en PLENO, pero, lo que
es conceptualmente mas importante, este parrafo 330 habla de los
puntos de diversion ( RDIV ) dispersos expresamente a los costados de
la ruta para referir posibles puntos de diversion y no de los puntos de Ja
derrota, como AB, usados tamblen para divertir, pareceria haber una
confusion.

Lo que sucede es que para describir las posicionés de diversion y
evitar dar directamente latitud/longitud, se pueden usar
indistintamente como puntos de referencia:

-_las POSICIONES DE LA RUTA (por marcacion y distancia a una
posicion o divirtiendo exactamente en la que se menciona, como en el
caso AB del problema del ICEBERG). \

- los RDIV ESTABLECIDOS PARA CADA VIAJE OCEANICO
INDEPENDIENTES ( por marcacion y distancia a uno de ellos ).

Ambos son correctos; todo esto esta explicado claramente en el
articulo que sigue, el 331 del CAMBIO 1, en sus items a) y b), los
cuales hasta incluyen ejemplos de cada caso.

4. En caso de no ser necesario se omite el punto (4), sin problemas,
este no es un mensaje MERCO estricto con campos mandatorios,
permite aplicar critério en cada caso; ver en ATP 2 VOL. |l pagina B-1-4
lo que muestra al respecto el FORMULARIO que estd adentro del
SOBRE TANGO, alli el mensaje de diversion mencionado justamente

omite el punto 4.



5. No se concuerda conqué los RDIV nunca han sido establecidos en
los ejercicios, en muchos ejercicios entre 1885 a 1995 inclusive, tanto
el CAMAS | la ORGACONTRAM argentina y otras participantes asi lo
han hecho. Las veces que se haya omitido fue por errores. -

6.Tampoco se concuerda conque que los RDIV solo sirvan para
PLENO. El problema debe ser mirado sin perder de vista los
cambios que ha tenido el ATP 2 en los ultimos 10 afios DESDE EL
ATP 2 “C”, mirando el conjunto del problema de fondo; a nivel de
detalles hay cambios incompletamente redactados, si tomamos al pié
de la letra parrafos aislados del contexto se presentaran muchisimas
ambigledades de este tipo. Por eso es que la NATO ha resuelto
reescribir totalmente los ATP 2 ( produjo el nuevo ALFA no liberado y
nosotros planeamos redactar los propios).

El SUPP 1, parte inseparable del ATP 2 VOL. |, y que contiene
hasta el minimo detalle de cada mensaje, no dice en ningln lugar que
no se puedan usar RDIV en los SAILORDIND durante CNTM/V, algo
que seria ademas iloégico por dar mayor seguridad para evitar nombrar
PSN de ruta por su latitud - longitud al disponerse diversiones. La
redaccion del art. 330, que habla de instrucciones de ruteo, es la misma
del ATP “C” cuando no se usaba SAILORDIND en CNTM / V sino el
PASSREP. Y es funadamental hacerse varias preguntas, saliendo de ios
esquemas de interpretacion semantica , ahora que el SAILORDIND se
usaen CNTM/V y PLENO :

- Que desventaja o perjuicio practico se presenta, si al visitar un
buque en Voluntario y llenar el formulario BRAVO para una zarpada
oceanica, luego que el Capitan le dié al NCSO los puntos de su
intencién de viaje , este ultimo le informa algunos pocos RDIV con
sus posiciones y bigramas, explicandole su eventual uso en
mensajes DIVERSION ORDER que podria recibir en relacion a
MERZONE's ?

- No es significativo el aumento de la seguridad de la ruta ante el
riezgo de interceptacion enemiga de los mensajes , transmitidas en
claves de buques mercantes quiza no tan fuertes como las navales ?
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- Si se ha dispuesto taxativamente el usar muchos mensajes
indistintamente en Pleno y Voluntario, no estamos cayendo en.una
pérdida del objetivo, ante el recurrente fenémeno de buscar
resquicios semanticos para justificar diferenciarlos aunque sea en
detalles, o sea para volver de hecho al uso anterior derogado ?



ANEXO AL TEMA NCeZ3

OPINION DE _COLCO ARGENTINA: NEGATIVA, no se cree
necesario cambiar el procedimiento para los FTA costeros, por
considerarlo adecuado y no coincidir con las interpretaciones del
COASTSAILSUM en que se basa la. PROPUESTA. Sugerimos una
NUEVA PROPUESTA, para corregir en el SUP 1 un detalle que
puede provocar ambigiiedades.

ANALISIS:

1. Con relacion al Desarrollo, segundo parrafo, es conveniente aclarar
que el caso FTA oceanico figura en el ATP 2 VOL. | desde su
promulgacion en 1985. El problema que surgié y soluciond, es que el
articulo 309 que lo establece, remite erroneamente para los detalles al
“articulo D - 119 b. del ANEXO DELTA del SUPP 17, el cual no existe
en el SUPP 1; en cambio tenemos en el ANEXO DELTA del ATP 2
VOL. | el articulo D - 118 b , el cual establece como zarpar los FTA
COSTEROS mediante COASTSAILSUM; ademas el antiguo
SAILORDINDFTA fue retirado del SUPP 1, por lo cual no conociamos
su formato.

Consultado CINCLANTFLT, ya hace afios, nos di6 la razén e
inform6 que para el FTA oceanico se debia hacer un mensaje para todo
el viaje completo con el mismo formato del antiguo SAILORDINDFTA,
pero dandole el nombre de SAILORDIND a secas como en el caso
comun; esto es lo que figura en el SUPP 1 hojas amarillas como
- solucion al caso, pero con un “mensaje ejemplo” que por el tipo de
derrota oceanica elegida puede confundir.

2. Emplear para el FTA costero un solo mensaje con todas las etapas
"~ del viaje completo, algo similar al caso SAILORDIND para FTA
oceanico,_parece en la teoria y para los ejercicios algo muy practico -
y sencillo, ideal para sistematizar los mensajes MERCO.




El problema surge cuando analizamos esto a [ m% f

realidad, para la cual nos ejercitamos, para la cuodl existe el
MERCO. Ambos casos de FTA, oceanico y costero, tienen en comun
que se aplican a buques con cortos tiempos en puerto por su capacidad
de carga rapida. Pero, a partir de alli existen grandes diferencias:

- La primera esta expuesta en el mismo Desarrollo  del Tema |,
normalmente la duracion de las piernas es muy diferente entre
ambos casos, por las distancias en juego.

- La segunda y vital, segun surge de la lectura completa del Anexo
DELTA del ATP 2 VOL. |, es gue el contexto del tréfico costero es
diferente _al ocednico, menos orqganizado y por lo tanto dificil de
anticipar _:; concretamente, sera excepcional conocer con
anticipacion el diagrama del viaje completo.

7

Por eso el ATP 2 VOL. | establece soluciones totalmente

diferentes, para el oceanico todas las piernas en un solo mensaje, para
el costero solo la préxima pierna anticipada urgentemente por teléfono
y mas tarde oficializar ese movimiento en el COASTSAILSUM resumen
diario ( ATP 2 VOL. |, ANEXO DELTA, ARTICULO D-118 , ITEMS b. y

C.).

3. Por lo hasta aqui expuesto no se coincide conqué sea necesario
modificar al procedimiento, se considera correcto usar el
COASTSAILSUM para los FTA COSTEROS .

4. En cambio se detecta un problema a solucionar, una omision
importante en el SUPP 1, tabla 1-1, tanto original en inglés como en

- hojas amarillas : en el PROPOSITO del mensaje COSTSAILSUM se

cita solo uno de los casos de su empleo , omitiendo el oftro,
justamente el buque costero FTA, originando confusiones si no es

leido simultaneamente con dos articulos separados del ATP 2

. VOL. I. (D-134 yv D-118) que lo explican al detalle con meridiana
claridad.

5. No se coincide con lo expuesto en el Desarrollo, parrafos tercero al
quinto inclusive , se estan mezclando como uno solo los dos casos
mencionados de uso del COASTSAILSUM .



6. El ATP 2 VOL. 1 (cambio 1), anexo DELTA (trafico ro), art.
134 , detalla uno de los casos de uso del COASTSAILSUM :

“CUANDO NO SE PUEDE ENVIAR UN COASTSAIL QUE LLEGUE
EN TIEMPO POR ESTAR SATURADAS LAS COMUNICACIONES Y
SIEMPRE Y CUANDO EL VIAJE DURE MENOS DE 36 HORAS”; '

( Nota: este caso no es FTA, no surge de la corta estadia en puerto).

~ 7.EL art. D - 118, items b. y c., detalla el sequndo caso de uso del
COASTSAILSUM:

« BUQUE FTA COSTERO, LA CORTA ESTADIA DEL BUQUE EN
PUERTO NO DA TIEMPO A INSTRUIRLO, CONFECCIONAR EL
LEGAJO DE ZARPADA, ETC.

(Nota: este caso surge de la condicién de FTA, es independiente de si
el viaje dura mds o menos de 36 horas v del estado de las
comunicaciones).

8. En ambos casos de COASTSAILSUM, el NCSO procede a: rutear e
instruir expeditivamente al buque, anticipar esa proxima pierna
urgentemente por teléfono y luego oficializar fa informacién en el
COASTSAILSUM.

9. Se sugiere corregir en el SUPP 1: la “TABLA 1-1 HOJAS
AMARILLAS” vy el “‘EJEMPLO DE MENSAJE DEL ITEM 5 HOJAS
"~ AMARILLAS?”, el cual si bien corresponde a un SAILORDIND para FTA
oceanico, por su derrota puede confundir (aunque lejos de la costa .es
paralela a ella); son las Unicas necesidades que se vislumbran de lo
expuesto en este tema.

AGREGADOS Propuesta de correccion citada.

Copia de los art. D-134 y D-118 citados.
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- PROPUESTA - -

Cambio a las hojas amarillas del SUPP 1 al ATP 2 VOL.T.

1.En la tabla 1-1, hojas amarillas, linea del mensaje COASTSAILSUM,
reemplazar el texto del PROPOSITO por el siguiente: -

“Un informe diario del NCSO, enviado solo cuando es necesario,
‘informando el Resumen de Buques zarpados de su/sus puertos en las
“Ultimas 24 horas y no informados por COASTSAIL, debido alguna de

las dos siguientes situaciones :

a) Viaje costero menor de 36 hasta el destino inmediato y simultanea
existencia de un recargo en las comunicaciones que impediria que el
COASTSAIL llegue en tiempo - (Ver detalles en ATP 2 VOL. |, Cambio
1. Anexo DELTA , articulo D -134, COASTSAILSUM MESSAGE ).” '

b) Bugue con muy corta estadia en puerto, por tener caracteristicas de
giro rapido costero (coastal FTA ) - (Ver detalles en AT2 VOL. |,
Cambio 1, Anexo DELTA, articulo D - 118, items b. “FTA costero” y

c. “NCSO”.

2 En item 5. de los Ejemplos de Mensajes de hojas amarillas
(SAILORDIND para el caso FTA oceanico), cambiar el texto del
mensaje por € siguiente, el cual muestra una derrota claramente
oceanica :

BT
UNCLAS

MSGID/SAILORDIND/NCSO USHUAIA/O4//
'SHIP/PQDR/RIO LIMAY/TM/AR//
CARGO/MERC/RUB/100//
SKED/260800Z/0CT/USU/CTO/121000Z/NOV/MEL//
- SPDISOA: 18!/
RTE/S/IPENELOPE/1M4/2/WAIP//
. SKED/121600Z/NOV/CTOIRIC/141230Z/NOVIMEL//
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)

SPD/SOA: 16.5//
RTE/S/JONHATAN/S/8ISEIGI
SKED/141700Z/NOV/RIC/MEL/261400Z/NOV/I
SPD/SOA:17.5/

RTE/S/ROSE/3/10/LDILII

Nota:

( Colocar mismo contenido anterior, cambiando en su ultima linea RIO
por MEL ).
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|os detalles de la formacion inicial, si se conocen, los inzluig 2’NCSO;
el Legajo de Zarpada Costera. Una vez abandon:
‘comodoro del convoy/OCT.(de acuerdo con la situacion). ordﬂna laf
cion del convoy. -

D-116. (C) Ubicacion de la formacion

Al ubicar los bugues en un convoy costero, debe prestarse atencion a las
caracteristicas de la unidad, tales como el tamaio, la maniobrabilidad, si
se va cargado o en lastre y la velocidad critica. La conveniencia de ubicar
a los buques mas grandes y rapidos en posicion de vanguardia debe
equilibrarse frente a la consideracion de la guerra de minas, que pueden
aconsejar otra cosa También debe recordarse que los bugues en lastre
son considerablemente afectados por el efecto del viento cuando avanza
a baja velocidad. La sencilla practica de incorporase al extremo de la cola
de un convoy, sobrepasa las consideraciones anteriores.

D-117. (C) Independientes

Los criterios que rigen para la navegacion de los buques independientes
costeros diferiran, por regla general, de los que rigen para independientes
oceanicos. (Véase el articulo 307). La capacidad de navegar con
precision y la posesion de buenas comunicaciones (mediante las cuales
se pueda ordenar a los buques divertir), a menudo pueden resultar
factores mas importantes que la velocidad, en particular cuando exista
amenaza de minado (Véase el parrafo D-114).

SECCION Il - PROCEDIMIENTOS PARA LA
ZARPADA Y EL RUTEO

D-118. (C) Ordenes de zarpada

a. El NCSO preparara las ordenes de zarpada necesarias empleando un
legajo de zarpada costera Destinado a satisfacer las necesidades
del trafico costero, este legajo es mucho mas sencillo que el descripto
en el articulo 410 (ver ATP-2 Vol. Il. Anexo BRAVO)
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b. Buques FTA (giro rapido costeros).

No es practico usar el MERCO formal ( mensaje COASI/'/ )
buques FTA independientes costeros, por su muy estadia 6
puerto. En tales casos el NCSO pedira al capitan que zarpa lo
siguientes datos:

INDI, NOMBRE, DESTINO, SOA, CARGAS,
EQUIPOS DE COMUNICACIONES.

c. NCSO
(NOTA DE LA TRADUCCION: OBVIAMENTE ESTE iTEM ES UNA CONTINUACION DEL b.

ANTERIOR)

1. Basado en dichos datos anteriores y en las ordenes que tenga del
OCA, dara al Capitan las siguientes instrucciones:

(a) Ruta a ser navegada (en caso PLENO , en VOLUNTARIO la ruta la
elige el buque, por supuesto ). :

(b) Peligros en la derrota.
(c) Ayudas a la navegacion disponibles.

(d) Cuando y como informar , en caso de tener que desviarse de su
derrota.

2. Informa dicha zarpada por el medio mas rapido, normalmente
teléfono, a los OCA’'s y NCSQ’s directamente interesados y luego
agrega la informacion en el COASTSAILSUM del dia.

D-119. (C) Ruteo costero

Los OCA’s 0 los NCSO's rutearan a los buques utilizando cualquier ruta de
las promulgadas o mediante el sistema "Q" teniendo en cuenta los Avisos
a los Navegantes de Subdrea y locales (Véase articulo 326). Las
instrucciones para el ruteo deben incluir el ancho de la ruta, cuando este
es limitado. A los convoyes costeros no se le proporcionaran rutas
para rezagados, pero a los capitanes se les daran instrucciones para
proceder en caso de perder contacto con el convoy, en el Legajo de
Zarpada Costera.
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D-130. (C) Buques oceanicos

Los buqgties oceanicos que componen convoy costero ma
escucha de radio que los costeros. Tambien se les p
nes para que reciban programas MERCOMMS. No se han de empleg
equipos de llamada selectivos para ponerse en contacto con buques
oceanicos si se requiere seguridad en los movimientos. :

D-131. (C) Escoltas Administrativos
Normalmente los ADMSCT procederan a :

1. Escuchar las radioemisiones del OCA para recibir los mensajes dirigidos
al comodoro del convoy y retransmitir, cuando sea necesario, al

convoy.

2. Escuchar las frecuencias radiocosteras necesarias para poner en
practica el procedimiento del parrafo D-128.

3. Si es posible, cubrir las frecuencias del NCSO por cuyo puerto van a
transitar.

SECCION VI - SISTEMA MERCO

D-132. (C) introduccion

El método para la aplicacion del Sistema MERCO es simplificadn para la
gjecucion de las operaciones de los convoyes y buques independientes
costeros. pues los tiempos de transito entre puertos stielen ser hreves.

Por lo tanto, el OCA originador normalmente iniciara la formacion de un
convoy costero de acuerdo con los programas establecidos por el AC y lo
hara zarpar desde su puerto de salida mediante un SAILORDCVYCST, en.
el que omitira todos los detalles correspondientes a los buques
individualmente considerados, pero si incluirda obviamente los detalles
relativos al escolta administrativo



~La facultad para dar salida a los buques que se integran / nvoy costerd
desde su puerto de zarpada y a los Joiner's desde los-fuertos inter _
dios, se delegara en el NCSO , el cual primero pedira vacante y def&er - -
concedida los incorpora mediante COASTSAIL DE INCORPORACION

Las zarpadas independientes se informaran mediante mensajes
COASTSAIL (parrafo D-133).

D-133. (C) Mensaje COASTSAIL

El mensaje COASTSAIL (Véase el suplemento 1 al ATP-2 para su formato),
para los independientes costeros desempeila las funciones
correspondientes al SAILORDIND y se envia tan pronto se tenga la
certeza de que se realizo la zarpada. En casos urgentes también debera
transmitirse por teléfono o medios similares. Con este procedimiento no se
envia ningdn READYREP. Se envian NONSAILEDREP y NONARRI-
VEDREP de acuerdo con los procedimientos MERCO y los destinatarios
del COASTSAIL figuran en el Suplemento 1. -

El comodoro del convoy costero embarcara en el Escolta Administrativo;
debera poseer la publicacion ATP-2 y podra ser destinatario de algunos
mensajes conformados. s

Un mensaje COASTSAIL para un buque o buques que vayan a
incorporarse a un convoy costero debe contener (MANDATORIAMENTE):

1. El conjunto REF, que hara referencia al mensaje SAILORDCVYCST.

2. En el campo "ldentificador Especial de Buque" del conjunto SHIP, |a
letra "A". '

1T
.

' D-134. (C) Mensaje COASTSAILSUM

(NOTA DE LA TRADUCCION POR RAZONES LE MAYOR CLARIDAD ESTA TRADLICCION NO ES
LITERAL.)

Mensaje resumen diario informando dos casos posibles :

‘a) Zarpadas costeras en viajes menores de 36 horas y no informadas
previamente por COASTSAIL normal, debido a un recargo en las
comunicaciones que impediria su recepcion en tiempo




o . (VerelAd D -118, items b. y c. para mas detalles).

i / ,// 3
b) Zarpada de buque costero FTA. con muy corta e ;/a en puerto que
impide instruirlo normalmente y zarparlo mediante (IASTSAIL NORN{V

Para los detalles MERCO de la redaccion y destinatarios del mensaje, consultar
el SUPP 1 a esta publicacion.

Para consultar otras acciones obligatorias del NCSO, previas al envio del
mensaje COASTSAILSUM ( aplicables en cualquiera de ambos casos 3
leer cuidadosamente el citado Art. 118, itemsb. y c.-
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XVIIg REUNION DE €6Lco

ACTA DEL DIA 15 DE MARZ0Q DE 1996

Siendo las 09:45 horas del dia de la fecha el Sefior Contra
Almirante Francisco PAZOS MARESCA. C.A.M.A.S. Saliente da
por finalizada la XVII& Reunidn de COLCO.

Para constancia firman & Sefiores Delegados v los Sefiores
Almirantes Participant

Contra Almirante.. &&&°7 . . ... . .. . _ . ...
scar MOREIRA DA SILVA
C.A_M.A.S. ENTRANTE

ﬂw%«m/fﬁ

Contra Almirante.... v~—F——A—A . . .

Contra Almirante.
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A las 09:30 Horas se realiza una Reunidén Preliminar de los
COLCO y Asesores, para ajustar detalles.

A las 10:20 Horas, C.A.M.A.S5 Sr. C/A Dn. Francisco FPazos
Maresca. inicié la sesidén de apertura invitando al C.A.M.A.S
entrante. C/A Oscar Moreira Da Silva, al Jefe de Delegacidn
de Argentina C/A Mario Enrigue Garcia y al Jefe de Delegacitdn
del Paraguay C/A José Ramon QOcampos Alfaro, a sentarse a su
lado. ,

C.A.M.A.5 procedid a dar la bienvenida a todas las Delega-
ciones presentes y a continuacidn declard abierta la XVII.
REUNION PLENARIA ORDINARIA DFE COLCO.

Antes de dar lectura a los Temas Permanentes, solicita a los
COLCO, la veoluntad de agregar algo fuera de Temario.

COLCO Argentina solicita se agregue el Tema N2 27. Sometido
a discusidén y votacidén el Tema N2 27, fue aprobado por unani-
midad.

A continuacién C.A.M.A.S pone en consideracidén el Temario
original, se plantea si algiin Tema debe ser tratado en forma
especial por Grupe de Trabajo.

Expueste el Tema, COLCO Uruguay, aclara gue esto fue tra-

tado en la Reunidn Preliminar de Asesores, y se resolvid poner
los Temas Nes, 8, 7, 13, 18, 23, 25 a consideraciodn de grupos
de trabajo. Sometida a debate la mocidén se votd y fue aproba-
da por unanimidad.

A continuacidn, C.A.M.A.S pasé a tratar el Tema NC1 presen-
tado en el documento C.A.M.A.S 1771. "Temas Permanentes para
las Reuniones de COLCO", Sub— Temas N21 al N2 6.

COLCO Argentina sclicita ciertas aclaraciones al Sub-Tema

1, las cuales COLCO Uruguay expone.

Al Sub- Tema 2 punto 8, COLCO Argentina, solicita agregar "Es-
pecializade en Trdfico Maritimo" a continuacidén de donde dice:
"Conferencia Naval Interamericana’.

Se trata el Sub- Tema N2 4 punto 4.a y sometida a debate se a-
prueba por unanimidad la recomendacién de COLCO Uruguay de
cancelar el Tema N2 34 de la XV Reunidn de COLCO. V

o,

A continuacicn C.A.M.A.S solicité a COLCO Argentina que "
presentase el Tema N9Z, contenido en el Documento C.A.M.A.S

1772 “NUEV(Q PROCEDIMIENTO DE LA U.S. NAVY PARA EL CNTM EN

CONFLICTOS REGIONALES ( NWP 82)'", Andlisis y opcidn. Se re-

comienda tratar el Tema con mds profundidad. cuando se expon-

ga el Tema N2 3. GSometido a debate, se vota y aprueba por u-

nanimidad.

17881



Llegado a este punto y siendo las 12:30 Horas, C.A.M.A.S
convidé a las Delegaciones a hacer un alto para almorzar, rei-
niciando a las 14:30 Horas.

Siendo las 14:30 Horas, C.A.M.A.S continud la Sesidn, soli-
citando a COLCO Argentina la presentacidén del Tema N 3, con-
tenido en el Documento del C.A.M.A.S 173 "Problemas de las
Publicaciones de CNITM en vigor en el AMAS'". Expuesto el mis-
mo, se discutid y se concluyd en dejar la recomendacidn de
COLCO Argentina. corrigiendo a solicitud del COLCO Brasil el
Item. d) cambidndolo por el siguiente texto: " d) Independien-
temente de lo expuesto en las lineas a). b) y c). se recomien-—
da gue C.A.M A.5 desarrolle publicaciones propias para el
AMAS, centrando las necesidades de sustitucidn del ATP-2 VOL.
I y II y sus Suplementos, considerando también las recomenda-—
ciones aprobadas en ésta Reunidén'.

Sometido el Tema a debate, se aprobd por unanimidad.

COLCO Argentina, expuso el Tema NO4, contenido en el Docu-
mento del C.A.M.A.S 17/4 "Situacidén de las Comunicaciones para '
CNTM, durante los Ejercicios y en la rutina diaria de inter-
cambio RAINFORM .

ITtem. 3.1, de SQLUCIONES PROPUESTAS por SUGERENCIAS.
EFl C.AMA.S pasa a tratar el Tema NCS, por estar los Temas
Ne 5, 6 y 7 a consideracidn de Grupos de Trabajo.

Debatido el Tema fue aprobado por unanimidad, cambiando el \///

Acto seguide, C.A.MA.S8 solicité a COLCO Argentina gue .
presentase el Tema N9 8, contenido en el documento C.A.M.A.S

1778 ‘"Resumen de los Temas importantes a presentar por la ,
Delegacidn Argentina en la Segunda CNIE de CNTM. Adelanto de b/
las Opiniones'.

Habiéndose debatido el Tema, se aprueba gque lo expuesto por

COLCO Argentina sea un adelanto de lo que va a tratarse en la
Segunda CNIE de CNTM.

C.AMA.S socilitd a COLCO Argentina, la exposicidn del

Tema N© @, contenido en el Documenteo C.A.M.A.S 1779 "Agre-

gados a la Takla 1-5 del SUPP. 1 al ATP 2 VOL. I Hojas Ama-
rillas". \d/
Debatido el Tema se apruesba por unanimidad con la salvedad de
cambiar la designacicén de la Tabla 1-5 por la Tabla 1-7 y
eliminar el mensaje Diversion Order.

C.AMA.S a las 15:35 levanta la sesidén y deja a los Grupos
de Trabajo debatir sobre los Temas pendientes.

17748-28



XVII REUNION DE COLCO /

A las 11:00 Horas C.A.M.A.S dié por iniciada la Segunda sesidén
de la XVIIa. Reunidén de COLCO.

A continuacidn C.A.M.A.S pidid gue se trataran las resolucio-

nes obtenidas por el Grupo de Trabajo sobre los temas que que—
daron para su estudio.

Resuelto lo anteriormente expuesto, la Secretaria didé lectura

a las resoluciones y propuestas obtenidas por el Grupo de Tra-
bajo en los Temas N2 5, 6, 7, 18, y 23, 1llevdndose los mismos

a su votacidn.

El Tema N2 5, Documento C.A.M.A.S 17/5 - "Procedimiento Opera-
tivo para Crear Cédigos de Direccién Telegrdfico del AMAS",

el cual no fue aprobado, resolviéndose que el mismo pase a es—
tudio de C.A.M.A.S durante el Bienio 96,97, con el agregado
del Anexo presentado por COLCO Argentina.

El Tema N2 6, Documento C.A.M.A.S 17/6 "Procedimiento Opera-
tivo para el Trdfico de Mensajes entre las Estaciones de Radio
Internacionales de los Paises del AMAS", al cual se aprueban
por unanimidad los items. 1 y 3 de la Recomendacién y el item.
2 con los siguientes cambios en su redaccidn:

" 2. Se recomienda que el C.A.M.A.S estudie el desarrollo de
un Sistema Criptogrdfico para uso, cuando sea necesario,
con los mensajes gque transitan por ese canal, o decidir
por un eventual aprovechamiento del Sistema actual de
Criptografia".

A continuacidén se debatié el Tema N2 7, Documento C.A.M.A.S

17,7 "Reuniones Internacionales. Participacidén de los Paises

del AMAS". el cual se aprusba por unanimidad con el siguiente

cambio al texto de la propuesta, gquedandc redactada de la si-

guiente manera:r

" Bn ocasidn de celebrarse alguna Reunidn a nivel Internacio-
nal, en la cual participen todos o algunos de los Paises
Miembros del AMAS en forma independiente, se tenga el com-
promiso de intentar, de manera anticipada, el intercambio
de informacidén, a fin de tratar de unificar hasta donde sea
posible la posicidn que presenta'.

El Tema N2 13, no fue presentado en Orden Secuencial por el

Grupo de Trabajo, en virtud de que dicho Tema no necesita de
un estudio mds profundo.

17,728-3



El Tema N9 18, Documento C.A.M.A. S 17716 “Activacidn de los
ANC al imponerse CNTM/V FASE IJ con MERZONES con puntos de
Reunién/Control, no se aprueba por no llegarse a un conse

COLCO Brasil presenta la propuesta de pasar el Tema a estiidi
C.A.M.A.8, votdndose y llegando a su aprobacidn por unanimi- :

7

dad, con el agregado presentado por COLCO Argentina para su
utilizacidén como apoyo al estudio del Tema. :
Presentado el Tema N2 23, Docuemto C.AMA.S 17723 " Navios

de Giro Rdpido (FTA) Costeros' ¥ debatido el mismo, no se a-

prueba la propuesta por no llegarse a unanimidad en su vota-

cidn. Se resuelve gue el Tema pase a estudio del C.A.M.A.85,
aprovandose las dos mociones presentadas por COLCO Argen-

tina, de correcciones a Hojas Amarillas del Supp.1, adjuntan-

dose como anexo el documento con la opinidn de COLCO Argen-
tina.

Finalizada la votacién de los Temas presentados por el Grupo
de Trabajo, se contimia con el Temario Original.

C.A.M.A.S solicita a COLCO Argentina, la presentacidén del Te-
ma N2 10, Decumento C.A.M.A.S 17./10 "Correcciones Menores de
la Tabla 1-8, Hojas Amarillas del AMAS, Publicacidn".

Se pone a consideracién, se vota ¥y se aprueba por unanimidad.

A continuacién C.A.M.A.S solicita a COLCO Brasil la presenta-
cidn del Tema N© 11, Documento C.AMAS 17711 "Cambhioc de las
Hojas Amarillas Complementarias al Cap. I del Supp 1 al ATP-2
VOL. I referente a los destinatarios del mensaje CONSIGN'.
Luego de su consideracidn, se vota ¥ no se aprueba el mismo

por no llegarse a la unanimidad. \///

El Tema N2 12, Documento C.A.M.A.S 17712 "Alteracién del PO-
XV-I ", presentado por COLCO Brasil, fue debatido y aprobado
por unanimidad.

C.AMA. S solicltd a COLCO Brasil la presentacidn del Tema

NQ 18, Documento C.A.M.A.S 17,713 "Cambio a las Hojas Amarillas
Complementarias al Cap. 4 al ATP-2 VOL. I, referente al Trin—
sito entre puntos de Reunidn/Control a través de MERZONES".
Puesto el Tema a consideracidn, fye aprobado por unanimidad.

En seguida fue presentado el Tema Ne 14, Docuemento C.A.M.A.S
17,14 "MERZONES con punto de ReunidnControl. Bugue Escolta
Administrative para Convoy Costero que la atraviesa'.

Puesto a consideracidn se vota pPasar a estudio del Grupo de
Trabajo.



Fresentado el Tema N2 15, Documento C.A.M.A.S 17715 " MERZONES
con puntos de Reunidn/Control. Zarpada de un Bugue de un puer-
to cuyo NCSO es el mismo gue estd a cargo del punto de Reu-

nidén Control", por COLCO Uruguay, el mismo se decide pasarlo a

Ne 17, Documento C.A.M.A.S 17/17 "Cambio a las Hojas Amari-
llas Complementarias al Cap. 6 al ATP - 2 VOL. I referente
a la implementacidn de MERCOMMS en CNTM/PLENO".
Habiendo sido debatido, se votd por unanimidad.

COLCO Uruguay, presenta el Tema N2 18, Documento C.A.M.A.S
17,718 " PORTSTATE CONSOLIDADO" y a solicitud del mismo fue pa-
sado a estudio del Grupo de Trabajo.

C.A.M.A.S solicita a COLCO Uruguay la presentacidn del Tema
N2 18, Documento C.A.M.A.S 17719 " Uso y confeccidén de Rutas
Standard".

Luego de debatido el Tema, se aprobd pasar el mismo a estudio
del Grupo de Trabajo.

Siendo las 12:05 Horas, C.A.M.A.S da por terminada la Segunda
Sesidn, hasta el dia 13 de Marzo a las 09-30 Horas, dejando al
Grupo de Trabajo, tratar los Temas Pendientes en el horaric de
la tarde.

estudio del Grupo de Trabajo. /
C.A.M.A.S solicita a COLCO Brasil, la presentacidn del Tema \/
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A las 09:50 horas, C.A.M.A.S. dié por iniciada la Tercera Sesidén
de la XVII Reunidn de COLCO.

C.A.M.A.5. solicita al Grupo de Trabajo las Resoluciones y nuevas
Propuestas obtenidas por el mismo, con referencia a los Temas

Nos. 14, 15, 18 y 19.

Se solicita a la Secretaria, dar lectura a las Resclucicnes y
nuevas Propuestas obtenidas por el Grupo de Trabajo.

Tema No 14 Documento C.A.M.A.S. 17714 "Merzones con puntos de

ReunidnControl. Bugue Escolta Adm. para Convoy Costero que la
atraviesa'", presentado por COLCO Uruguay, se acuerda una nueva

propuesta, gque se redacta a continuacidn:

"En cada ORDOP Regional, el OCE (C.A.M.A.S.) dard sus Directivas
en detalle respecto a la responsabilidad de cada OCA Originador
de Convoyes Costeros a través de MERZONES, de introducir el
nimerec y calidad de PS para cubrir el rol de ADMSCT de cada
Convoy Programado. El mismo podria ser empleado rara efectuar
el viaje de ida y de regreso si asi lo acuerdan los OCA de los
puntos de Reunidn/Control de entrada y salida. En caso de que
continue su viaje, la informacidn del destino ulterior sers
simulada mediante un oportuno mensaje DISTAFF del OCA dirigido
al NCS0 de la salida'.

Se vota y es aprobado por unanimidad.

F1 Tema No 15 Documento C.A.M.A.S. 17/15 "Merzones con punto de
Reunion/Control. Zarpada de un bugue desde un puerto cuyo NCSO
es el mismo gque estd a carge del punto de Reunidn/Control.
presentado por COLCO Uruguay, se modifica la propuesta del mismo
por la siguiente:

"1} Modificar el ATP 2 VOL. I, Capitulec 4, Hojas Amarillas,
"Procedimientos para el trdnsito entre puntos de
Reunién Control a través de MERZONES". agregando al item j.,
‘parrafo (1), el siguiente punto en peniiltima posicidén:

-17/88-6
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En el caso particular, en gue la autoridad a go del Punso
Control de Entrada sea simultdneamente el NCSO de un puerto
proximo y ubicado fuera de la MERZONE, y que deba zarpar un bugue
para incorporarlo al Conveoy Costero en dicho Punto, se omitirsd
el caso general descripto en item h. pdrrafo (2). En su lugar,
dicho NCSO procederd a zarparlo e incorporarlo al Convoy con un
solo COASTSAIL, con puerto de salida el propio, destino immediato
el Punto de Salida de la MERZONE e indicando en un AMPN la ETA
al Punto de Control Entrada y su incorporacidn al Convoy, segin
siguiente ejemplo:

SKED//2510302,/0CT,/MFPL,/MGO3,,2818302,/0CT./CDD,”,/
AMPNETA MGOZ 251730Z OCT, PARA INCORPORAR AL CVY//

2) En caso de un puerto dentro de la MERZONE (segundo pdrrafo

item j. (1) ) agregar al final: 'destino final en el #ltimo campo
SR Rl dectis Gke S Hhr Siihe Gl G

del SKED".
S& Vota y se aprueba por unanimidad.

Tema No 18 Documento C.A.M.A.S. 17718 "PORTSTATE CONSOLIDADG",

presentado por COLCO Uruguay, se modifica la propuesta del mismo

por la siguiente:

"Incluir el nuevo mensaje No Merco No Conformadeo "Resumen Diario
de Bugues", en las Hojas Amarillas SUPP 1 al ATP 2 VOL. I Tabla

1-2, con los siguientes textos y ejemplos:

MENSAJ PROPOSITOS - TINSTRUCCIONES
Resumen Diario de Bugues Del QCA al AC, con el

Resumen Diario de PORT-
STATE de sus Puertos De-—
rendientes. Reduce el
Trafico de Mensajes y le
permite tener al AC un
pancorama de Bugues en
Pusrtos Subordinados.
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Eiemplo de Resumen Diario de Bugues
P 2500102 AUG 95

FM OCA URUGUAY MONTEVIDEO UY

TO CAMAS MONTEVIDEQ UY

BT

UNCLAS

SUBJ: EXER-/COAMAS G5

RESUMEN DIARIO DE BUQUES EL 2423597
PUERTO DE MONTREVIDEO

PSHOJI PS8 TOPEKA

PUERTO DE MALDONADO

CXFN /PRESIDENTE RIVERA

BT

Se vota y aprueba por unanimidad.

E! Tema Ne 18 Documento C.A.M.A.S. 17719 "Uso y confeccidn de
Rutas Standard', presentado por COLCO Uruguay se llega a la
siguiente Fropuesta obtenida por el Grupo de Trabajo:

"En CNTM/ VOLUNTARIO:

1) En fase I y Fase II (fuera de las MERZONES) para los mensajes
Merco COASTSAIL/SAILORDIND se usardn unicamente los métodos de
Rutas LALO-POINT.

b) En Fase Il (dentro de las MERZONES) se usardn cualguiera de
los cinco métodos vigentes de Rutas (RTE, NURPS, ROUTE LANE, LALO
v POINT).

Se vota y se aprueba por unanimidad, su inclusidn en Hojas Ama- J
rillas al SUPP-1 Merco, Tabla Matriz 1-4, como Nota 7 al pie de
prdgina.

Finalizada la presentacidn de las Resoluciones y nuevas
propuestas, se contimida con el temario original.

C.A.MA.S. sclicita a COLCO Argentina, la presentacidn del Tema
Ne 20, Documento C.A.M.A.S. 1720 "Necesidad de establecer un
procedimiento del AMAS para el periodo de transicidn del
CONTM//PLENO al CNTM/VOLUNTARIO. en una desescalada bélica’.
Debatido el Tema se vota y apruega por unanimidad.

COLCO Argentina presenta Documento C.A.M.A.S. 17721, "Tema No Z8
de la XVI Reunidn de COLCO (Proyecto de PO para FEvacuacidn de

Puertos en caso de emergencial'. /d

Se vota y aprueba por unanimidad.

C.A.M.A.S8. solicita a COLCO Uruguay, la presentacicdn del Tema No
22, Documento C.A.MA.S5. 17722, "Diversion Order Divertord.
Puntos de referencia'.

Se vota y aprueba por unanimidad. con el Agregado de un Anexo con

la opinidn de COLCO Argentina.

17785-8



COLCO Brasil presenta el Tema No 24 Documento C.A.M.A.S. 1724

"Recomendacidn para la elaboracidn y distribucidn de las !

directivas de los Ejercicios".
Se vota y aprueba por unanimidad.

A continuacidn se traté el Tema No 25 Documento C.A.M.A.S. 17/25

"Simposio de OCA", presentado por C.A.M.A.S., el cual habia sido

pospuesto por el Gurpo de Trabajo del primer dia de Sesidn, para

tratarlo, el segundo dia con mayor tiempo.

La propuesta de C.A.M.A.S., fué modificada por una nueva,

redactada como sigue a continuacidn:

"1. En la proxima CNIE - CNTM las delegaciones del AMAS tratardn

de apoyar la propuesta de fijar, como uno de los temas

permanentes de dichas reuniones, un Iintercambio de ideas y

experiencias sobre los siguientes aspectos a nivel de OCE, ROCE’s

¥y OCA’s: '

- Conduceidn de los ejercicios.

- Introduccidn y manejo de los incidentes en ejercicios.

- Diferentes situaciones que se pueden presentar y su resolucidn
en ejercicios.

~ Ambigliedades de las publicaciones y de los procedimientos por
separado de las mismas.

Se vota y se aprueba por unanimidad.

Siendo las 10:40 horas, COLCO Uruguay scolicita pasar a un cuarto
intermedio.

A las 11:15 horas se abre nuevamente la Sesidn.

C.A.M.A.S. presenta el Tema No 28, Documento C.A.M.A.S. 17726
"Registrco de informacidn en C.A.M_A.S.".

Luego de debatido el tema no fué aprobado por no llegarse a un
cConcensao.

C.A.M.A.S. solicita a la Secretaria el Tema No 27, Documento
17727 "Temas de Reuniones de Critica que deben ser ratificados
0 dercogados en la presente Reunidn'.

Este Tema fue también tratado por el Grupo de Trabajo, que
propuse las resoluciones gque se detallan a continuacidn:

Tema No 17/727-1- "MERZONES y MERZONES con  Punto de
ReunidnControl", correspondiente al Tema No 3 de la Reunidn de
Critica COAMAS 95.

Se aprobd la siguiente Resolucidén por el Gurpo de Trabajo:

"El QCE al implantar las MERZONES. deberd aclarar si serdn con
¢ sin Punto de Reunidn Control'.

17728-8
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Tema No 17/27-2 "Bugues Fantasmas", correspondien
10 de la Reunidn de Critica COAMAS 85,

Se aprobd la Propuesta presentada en la Reunién
se detalla a continuacidn:

"Se acuerda dejar sin efecto el uso de los Bugques Fantasmas. A
partir del préximo ejercicio se utilizaran Bugues Ficticios con
destino a puertos no participantes sin atravesar dreas de otros
OCA participantes para cumplir la finalidad de adiestramiento de
los NCSO con poco movimiento en sus puertos”.

Se vota y se aprueba por unanimidad su ratificacidn como Resolu-
cidn.

de Critica, que

Tema No 17/27-3- "Situacidn de bpuertos luego de su Evacuacidn',
correspondiente al Tema No 11 de la Reunidn de Critica COAMAS 95.
Se llega a la siguiente Resolucidn: ,

"Una vez producida la reaccidn de un incidente de Evacuacidn de
Puerto, gueda a criteric del DISTAFF QCA correspondiente,
determinar la operatividad del misma".

Se vota y se aprueba por unanimidad.

Tema No 17/27-4- "Estaciones CORAD", correspondiente al Tema No
12 de la Reunién de Critica COAMAS 95, gueda sin efecto, dicha
Propuesta.

Tema No 17/27-5- "Inclusidn del conjunto AMPN en PORTSTATE para
Bugues Reales'", correspondiente al Tema No 183 de 1la Reunidn de
Critica COAMAS 95, se aprobd dejar sin efecto las modificaciones
al PORTSTATE (Inclusiones al AMPN) sugeridas en las Reuniones de
Critica del Bienio 94,/95.

Ante la cantidad Y principalmente, la importancia de los Temas
gue fueron pasados a estudio del C.A.M.A.S. entrante y sus
Asesores, se aprobd una mocidn para gque los COLCO Argentina,
Brasil, Uruguay y OCONTRAM Asuncién brinden un apoyo adicional
durante esta gestidén del C.A.M.A.S.

Este realizard un eronograma tentativo de las fechas gque entiende
como limites para que los COLCO envien sus opiniones y,/0 sugeren-
cias en los diferentes Temas, sin detrimento de apoyos adiciona-—
les gue C.A.M.A.S entienda necesarios.

Habiéndose finalizado el temario previsto para la XVII Reunidén
de COLCQ y siendo las 11:-40 horas, C.A.M.A.S. procedidé a levantar
la Sesidn hasta el 15 de Marzo a las 09:30 horas, dejando a las
lelegaciones y la Secretaria el trabajo de finalizacidn de la
redaccidn y control de las Actas correspondientes.
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